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APOS ANOS DE ESPERA E MUITA EXPECTATIVA,
TOYOTA ENFIM LANCA SEU PRIMEIRO SUV
COMPACTO NO BRASIL. MODELO JA CHEGA
COM A DURA MISSAO DE SUPERAR

HONDA WR-V E NISSAN KAIT. CONSEGUE?
CONFIRA EM NOS50 COMPARATIVO COMPLETO!

E MAIS Novo BMW X3 | Chevrolet Captiva EV | Jetour SO6 | MG 55 | Ram Rampage Big Horn | Porsche 911 Turbo S | Nove Renault Clio
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m uma era de transformocao digital, a indus-

fria automobilistica tem come principal desa-

fio 0 tempo necessdrio para desenvolver um no-
vo produto. SGo pelo menos irés onos e, no caso de
uma fabricante mais conservadoro, como a Tayota, o
processo ndo leva menos do que quatro ou afe cinco
anos. E s, no meio do caminho, houver percalgos?

Foi o que oconteceu com o Yaris Cross. A ideia
de ter um SUV compaocto Toyoto vendido e produzi-
do no Brosil remonta pelo menos o 2019, mos esta se
concretizondo quose sete anos depois. Alem do tem-
po normal de desenvolvimento do projeto, o marco
joponeso teve de encorar duas gestbes de crise im-
portantes envolvendo o modelo, que ofrasaram o Seu
langomento em quose dois onos.

Primeiro, em 2023, a Daihatsu, subsididria da
Toyoto e responsdvel reol pelo projeto do Yaris Cross,
foi acusoda de fraudar testes de seguronga na Asia.
Isso, em si, levou o filicl no Brosil a otrasar o chegoda
do modelo em quase um ano, ofe que todos 0s ques-
toes fossem asclarecidos /ou resolvidaos.

Depois, um rarissimo fenomeno climatico cha-
maodo microexplosdo otmosférica destruiu o fabri-
ca de motores da Toyota em Porto Feliz [SP] no fim do
ano passodo, provocando um novo adiamento. Com
uma surpreendente velocidade de ojustes e manobra,
0 empresa odoptou ropidomente os questoes produ-
tivos e cd estamos, em margo de 2026, finolmente
com o Toyota Yaris Cross no mercado brasileiro.

Agoro, 0 marca Joponeso precisa correr contra
o tempo perdido & encarar rvois que se prepararam
a contento para suo chegodo. como o novo Honda
WR-V e o Nisson Koit, Por isso, comparomos os frés
SUVs ospirodos de fobricantes joponesas em primeiro
mbo! S que o Yaris Cross tem um frunfo: ser o primeiro
SUV compacto hibrido pleno flex no Brosil. Entdo, tom-
bém fizemos o teste completo dessa configuragio.

Termino esta carta agrodecendo oo Demetrios
Cordozo, que porticipou de suo ultimo edigbo impres-
50 como designer do Autoesporte. Dema ajudou o
deixar a revista com o visual moderno & criofivo que
vocés veem hoje, sempre oo lodo do também desig-
ner Pablo Gonzolez. Juntos, os dois formarom uma
duplo pra la de dinGmico.

Recentemente, Demetrios atuou no retomadao
de nosso produgdo de videos, ouxiliondo na organiza-
¢do de fluxos e edigtes de moteriois horizontois para
o YouTube e verticais para redes sociois. A estratégia
tem rendido dtimos resultodos. Agoro. voi em busco
de um novo desafio profissional. 56 tenho o ogrode-
cer pelo excelente trobalho prestodo durante todo es-
se temnpo e lhe desejor todo o sorte do mundo!

- LEONARDO FELIX, diretor de redoco
[leanardo. felix@edglobo.com br)
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BUGATTI FAZ EXEMPLAR UNICO COM 1.600 CV
EM HOMENAGEM AO CRIADOR DO ESPORTIVO

= Dyogo Fagundes

ouco mais de dez anos depois de sair de linha
e marcar sua época com recordes e troféus, o
superesportivo Veyron volta em grande estilo
pelas maos da Bugatti Programme Solitaire. A
divisao de personalizacao ultraexclusiva da marca

francesa criou um exemplar linico e megarrefinado
do modelo para homenagear o veiculo original e o vi-

sionario por tras dele: Dr. Ferdinand Karl Piéch.
Batizado de Veyron FKP Hommage, o modelo é

equipado com o lendario motor W16 na configura-
cao de quatro turbos, 0 mesmo usado no Chiron Super

Sport, entregando impressionantes 1.600 cv de potén-
cia (contra 1.000 cv do Veyron original). A lista de mo-
dificacoes inclui turbos maiores, refrigeracao aprimo-
rada e uma caixa de cimbio reforcada.

0 design segue as linhas icénicas do Veyron
dos anos 2000, mas com elementos renovados (co-
mo os novos fardis e uma grade esculpida em peca
linica de aluminio). Até mesmo a pintura vermelha
da carroceria recebeu técnicas mais modernas que
as aplicadas ha duas décadas. A combinacao exter-
na traz cor vermelha com superficies em fibra de
carbono exposta e tingida, recriando exatamente o
exterior bicolor do modelo original. As rodas sao de
20 polegadas na frente e 21 polegadas na traseira.

Por dentro, volante com design exclusivo, con-
sole central feito de aluminio macico sob medida e
revestimento de couro na mesma especificacao do
Veyron original, lancado em 2005. Mas nao para por
ai: o painel conta ainda com um relégio Audemars
Piguet Royal Oak Tourbillon de 41 milimetros ava-
liado em USS 600 mil (R$ 3,1 milhoes).

0 Veyron FKP Hommage foi encomen-
dado por um cliente europeu anénimo
e sera entregue ao proprietario em
2027. Apenas uma unidade sera

produzida, o que reforca o ca- -
rater exclusivo da homena-

gem dedicada ao carro e ao '
homem que redefiniram a

histdria da Bugatti no sé-
culo XXI. &
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FERDINAND KARL PECH —
FALECIDO EM 2019, 0 NETO DE /’ _(

FERDINAND PORSCHE ERA CED
DA VW QUANDO LIDEROU O
PROJETO DO VEYRON
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TEMPORADA 2026 CHEGA COM UMA

NOVA GERACAQ DE CARROS E MOTORES:

GERENCIAR A ENERGIA ELETRICA
SERA FUNDAMENTAL

=1 Julia Maria T"-'i'_'l.j'-

temporada 2026 da Formula 1 estreia

um regulamento que pode provocar mu-

dancas consideraveis no desempenho

das equipes. Os modelos estao menores
e 30 kg mais leves, além de trocar o efeito solo
por asas com aerodinamica ativa. As chama-
das Unidades de Poténcia hibridas passam a
ter 50% de tracao gerada pelo motor elétrico.
Ja o propulsor V6 16 turbo agora é alimenta-
do por combustiveis de fontes alternativas e
deixa de ter o chamado MGU-H. Gerenciar a
energia elétrica sera fundamental Confira os
11 carros inscritos para o canpeonato, que co-
meca em 8 de marco, com o GF da Australia;

10 oulossporig.com.bi

A atual camped de pilotos e cons-
trutores montém o trodicionaol
combinoc¢do de laranja "papaia”
com preto e rodos coloridas. Na
pre-temporado, esteve sempre en-
fre 05 corros mais rapidos. Boa no-
ticio paro Lando Norris, atual de-
tentor do fitulo mundial, que corre
para defender o numero 1.

mioros Pierre Gasly e Franco Colapinto
Apesaor de ser o brago esportivo da
Renoult, o Alpine abandonou o pro-
ducdo de motores & possou a usar
unidodes fornecidos pelo Mercedes-
-Benz. A pintura segue combinan-
do ozul royal e roso no corrocerio. 0
objetivo da escuderia & ndo repetira
froco campanha de 2025, emgqueo
equipe terminou na ultima posigdo.

adillac

sores Sergio Pérez e Valtteri Bottos
Apesar de estreante, ferd uma dos
duplas de pilotos mois experien-
tes do grid. E, opesar de seruma
marca da GM, que entra na catego-
ria pelo pnmeiro vez, usora moto-
res Ferrori. O modelo tera os cores

brancao, cinzo e preto, com olusies
oo bras@o da marca na traseira.

soros Alex Albon e Carlos Soinz

Com pinturo ozul royal, como em
onos anteriores, o Willloms foi o ulh-
ma equipe a colocar 6 carro ha pista
no pré-femporada, mas Segue con-
fiante em um bom desempenho, es-

peciolmente por usar motor Merce-
des, tido como o melhor nesso fase

inicial de regulomento.

Ferrari SF-26

=wotos Charles Leclerc e Lewis Homilton
Precisando se reafirmar apés um

2025 cotostrofico, a Ferrari apre-
sentou um carro com o fopo todo

bronco, olgo pouco usual no historio do Scuderia. Equipe mais
fradicionaol do F1 e do automobilismo mundial, a Ferrari tambem
tem entre seus pilotos o moior campedo e vencedor da histaria
da cotegorio, Lewis Homilton, Por isso, preciso ser competitivo
para satisfazer a expectotiva de seus fiéis torcedores, os tifosi.

&I DIVULGACAD



HLOTOS Anru:l Lindhlude Liom Lowson

A equipe satelite da Red Bull terd no bri-
tanico Arvid Lindblad o unico piloto es-
treante da temporoda. Com um cor-

ro bronco e ozul e motores RBPT Ford, a
Racing Bulls corre para defender o de-
cenfe sexto lugar obfido no campaonhao

do ano passado entre os construtores. o i; ~
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mioros Esteban Ocon e Oliver Bearman
Unicao representonte dos EUAno Flotéo
chegoda do Codilloc, o Hoos segue com
g hobitual mesclode preto, vermelho e
branco, motor Ferrari, a mesma dupla de
pilotos € uma intrigante parceria coma

i

—-.-.-u.
T

i‘ Hr
I‘i":-_l.' 1 =l e l"-'E§
=uotos Max Verstoppen e Isack Hadjar
A mudanga de regulamento e o tro-

co do Honda pela Ford comao forne-

GR, divisto esportivo do Toyoto. :‘fr in ﬁﬁ:ﬁ 1L 1L H cedoro de motares parece ndo fer
swotes Fernando Alonso e Lonce EtruII tirado o embaolo da Red Bull, casa

A primeira crio de Adrian Newey no no- do tetrocompedo Mox Verstappen

v caso S0 poderia ser o carro de tra- 0 time da marco de energeticos se-

¢0s mais arrojodos do grid. A pré-tem- gue entre os favoritos do cotegoria,

poroda ruim deixo duvidos quanto oo e 0 propulsor RBPT Ford surpreen-

projeto com motor Hondao. deu nos primeiros testes.

rgl e IR
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miotos George Russel e Andrea Kimi Antonelli

Paro 2026, os "flechas de proto” serdo predominantemente
pretos. Na pre-temporado, essa foi ogpontodo como o equipe o

ser bahido, devido ao equilibrio do nove carro com o motar de
fabricagto proprio. Serd que chegou a vez de George Russel?

»ue1os Gabriel Bortoleto e Nico Hﬁlk&nhﬁi’g
Com o braosileiro Gabriel Bortoleto ao lo-
do do veterano Nico Hilkenberg, o Audie
uma das novidades pora a temporoda de
2026. A morca alem entra no competi-
gdo pelo primeira vez, assumindo o lugar
do extinto Souber. 0 R26, que mescla cin-
za titanio e vermelho neon, surpreende
com linhas loterois ousodas e demons-
frou desempenho honesto nos testes,
opesar de o motor também Ser novo.
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FORD ESCORT XR3 FOI SONHO DE CONSUMO

POR ONDE PASSOU NOS ANOS 1980 — AINDA MAIS
NESTA RARISSIMA VERSAO CONVERSIVEL

‘Eh Caué Lira ri':h Renato Durdes
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ste carro das imagens era um dos

mais cobicados na década de 1980.

Vocé podia encontra-lo em um restau-

rante caro (parado na melhor vaga,
claro), no CT de uma equipe de futebol ou
nos escritérios da Av. Paulista, num tem-
po em que o centro empresarial da Berri-
ni ainda nao existia. Refiro-me ao Ford Es-
cort XR3 de 1988, o “carro de bacana” de
guase 40 anos atras.

Sua versio conversivel era mais es-
pecial. 0 mercado brasileiro nao tinha um
carro com versao descabinada produzido
em série por uma fabricante desde os anos
1960 — Isso, claro, sem contar os “fora de
série” montados em oficinas paralelas e
até concessionarias. O Escort XR3 se tor-
nou o carro de quem chegou la, e a confi-
guracao conversivel, hoje cobicada por co-
lecionadores, era a mais aspiracional.

Dirigir esse carro foi uma experién
cia inesquecivel. Meu pai teve um XR3
1989 branco — com teto fechado — quando

14 - gutasspaiie_com._BI

eu era bem pequeno, e algumas de minhas
primeiras lembrancas sao daquele carro:
tinha teto solar, fardis de milha, aerofélio
e as mesmas rodas do modelo das imagens.
Trinta anos depois, estou pronto para um
reencontro, agora no conversivel.

Abaixo do capd, o conhecido motor 1.6
CHT a alcool do Del Rey. A unidade entre-
ga 86 cv de poténcia e 12,9 kgfm de torque
— numeros que nao encantavam diante dos
99 cv e 14,9 kgfm do Gol GTS com motor 1.8
AP. Mas... tudo bem: no segundo semestre
de 1989, 0 XR3 recebeu a mesma mecanica
do concorrente da Volkswagen como fruto
da criacao da Autolatina. Nesse intercam-
bio, o Gol pegou o 1.6 CHT emprestado.

Embora exista o preconceito de que
“Escort bom tem motor AP", amplamente
proliferado pela internet, gostei da expe-
riéncia de guiar o XR3 1.6. O volante tem
otima empunhadura e os confortaveis
bancos apoiam boa parte das costas do
motorista. Num tempo em que nao existia




ESGORT XR3

MOTOR

POTENCIA

TORGUE

DIRECAO
SUSPENSAD

FREIOS

FHNEUS

DIMENSOES
Compr,: 4 Teiet

Lrgura
Alkuro

TANGUE

PORTA-MALAS

PESO

ajuste de altura na coluna de direcao, o Escort “ves-
tia" o condutor de forma unica. Inclusive, é ali que
fica a alavanca para abrir o capd.

0 cambio de cinco marchas tem engates longos
e embreagem alta — tive certa dificuldade para en-

contrar a terceira marcha. Apds algumas raspadas,
deu certo. A entrega de torque € abundante, o que faz
com que o levissimo XR3, com seus 990 kg, ndo to-
me conhecimento de subidas, retomadas e ultrapas-
sagens. Para melhorar, o motor trabalha em siléncio:
com a capota reclinada, mesmo em uma rodovia mo-
vimentada, o som externo nao se torna incomodo.

A capota de lona do XR3 tem duas alcas de fi-
xacao no topo do para-brisa. Ao recolhé-la, é preciso
descer uma chave préxima ao banco traseiro — caso
contrario, existe o risco de ela se desprender e abrir
como um para-quedas,

Essa charmosa unidade, que pertence a Rodol-
fo Luiz, do Escort Clube, teve seus bancos restaura-
dos, mas o padrao de fabrica foi mantido. O XR3 ti-
nha ar-condicionado, radio AM/FM com toca-fitas,
suporte para fitas (bom para armazenar a coletanea
do Bon Jovi) e vidros elétricos dianteiros. Em 1988,
nio era pra qualquer um.

Meu dia de playboy terminou com uma esticada
na rodovia. A parte mais legal foi assistir a reacao das
pessoas com as quais cruzei no caminho. E um carro
que resgata memaorias, até de quem nao tinha acesso
a um modelo como esse. Até mesmo de quem nem li-
ga tanto para carros, mas sabe o que um Escort XR3 é,

Se isso nao é um carro classico, o que seria entdao? &
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QUE FIM LEVOU?

0 Lincoln Gontinental do
assassinato de Kennedy

SEDA CONVERSIVEL FOI USADO PELO PRESIDENTE DOS ESTADOS UNIDOS
NO FATIDICO DIA 22 DE NOVEMBRO DE 1963; RELEMBRE A HISTORIA

%% (31 Jady Peroni

a quase 63 anos anos, os Estados Unidos

presenciavam o assassinato do presidente

John F. Kennedy ao vivo pela TV, em um

desfile em Dallas (Texas). O caso se tornou
um dos maiores mistérios da histéria, mesmo
com a captura do autor do disparo, Lee Harvey
Oswald. A tragédia ocorreu neste Lincoln Conti-
nental 1961 das fotos. Conhecido pelo codinome
X-100, o enorme conversivel de 540 metros de
comprimento foi esticado pela Ford e modifica-
do para o servico norte-americano. No entanto,
nao tinha nenhuma protecéo a prova de balas.
No carro, Kennedy estava ao lado de sua esposa,
Jacqueline, quando uma bala o atingiu na cabe-
ca. Hoje, mais de seis décadas depois, o carro
esta no Museu Henry Ford, em Dearborn (Michi-
gan), sede da empresa.

La, onde esta em exibicao, o primeiro estra-
nhamento vem com a presenca do teto rigido, co-
locado para uso do presidente subsequente, Lyn-
don Johnson. Depois do ocorrido com Kennedy, o
carro recebeu também uma blindagem nunca an-
tes vista em um veiculo presidencial norte-ameri-
cano. De perto, o modelo é imponente e choca pelo

16 - autoesporfe com.br

tamanho, além do luxo
tipico dos anos 1960. E
basta se aproximar do
conversivel para perce-
ber seu peso histarico.
A protecao balistica incluiu placas carissi
mas de titanio e aros de aluminio dentro das ro-
das, para que o carro continuasse se locomoven-
do mesmo com os pneus furados. A unidade ainda
trazia dois mastros e holofotes. Por dentro, bancos
de couro escurecidos, banco traseiro hidraulico,
dois radiotelefones e ar-condicionado. Para supor-
tar o peso extra, a Ford construiu um motor 7.0 V8
com 17% a mais de poténcia que um Lincoln Con-
tinental original, chegando a 375 cv. E, a pedido de
Johnson, a pintura preta deu lugar a um tom azul.
A operacio, chamada “conserto rapido”, le-
VOl cinco meses e consumiu o equivalente a
inacreditaveis RS 20 milhoes (em valores atuais
corrigidos). O Lincoln Continental foi usado por
outros presidentes depois de Johnson, como Ri-
chard Nixon e Jimmy Carter, até ser devolvido pa-
ra a Ford, em 1977. Em seguida, foi restaurado de
volta & cor preta para se tornar peca de museu. &

FICHA TECNICA

MOTOR

iant., long., 8 cllindros am V,
aspirado, gosoling

POTENCIA
3/acv
CAMBIO
Automatico, 3 marchas
TRACADO
Trasewn
CARROCERIA

Conversivel
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Unindo forcas

(@ energias)

HONDA CR-V A HIDROGENIO ESTAEM
TESTES NO BRASIL E TEM TRUQUE DE
VEICULO PLUG-IN PARA IR MAIS LONGE

£* Caio Bednarski

Honda iniciou no Brasil testes

com o CR-V e:FCEV, em parce-

ria com a empresa espanhola

Neoenergia. Os RS 30 milhoes
investidos serao aplicados em es-
tudos de viabilidade da solucao no
Brasil. Assim, nao ha qualquer in-
tencao de vender o modelo em nos-
so mercado. Atualmente, alias, ele €
ofertado apenas para aluguel ou as-
sinatura na California (EUA).

0 CR-V e:FCEV traz uma inusi-
tada combinacao de célula de hidro-
génio com recarga externa, como
nos elétricos a bateria ou hibridos
plug-in. Tradicionalmente, car-
ros movidos a hidrogénio — como o
Toyota Mirai — tém apenas um tan-

UM
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que de armazenamento. O hidrogé-
nio passa por um reator e € converti-
do em eletricidade. Ja o CR-V e:FCEV
possui um conjunto complementar
de baterias de 17,7 kWh que podem
ser carregadas em qualquer tomada
ou eletroposto. A autonomia € de 47
km com energia da bateria e 434 km
com hidrogénio, no ciclo americano
EPA. O tanque de alta pressao supor-
ta até 4 kg de hidrogénio.

0 motor elétrico dianteiro tem
176 cv de poténcia e 31,7 kgfn de tor-
que. A bordo, o motorista pode esco-
lher o tipo de energia que quer usar
para rodar. 0 modo elétrico € reco-
mendado para trajetos curtos na
cidade. O hidrogénio, por sua vez,

i
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prolonga a autonomia para uso na
estrada. A l6gica é parecida com ade
um hibrido plug-in (PHEV) ou em sé-
rie (REEV), com a diferenca de que,
por ter uma célula de combustivel e
nao um motor a combustao, o CR-V
e:FCEV emite vapor de agua. 0 abas-
tecimento do hidrogénio leva entre
3 e 5 minutos, a uma pressao de 700
bar para veiculos leves ou 350 bar
em um pesado. Essa diferenca se de-
ve ao tamanho dos cilindros, menor
em carros de passeio, 0 que deman-
da maior pressao. A recarga das ba-
terias leva cerca de 3 horas e chega
a 6,4 kW em corrente alternada (AC).
Os testes sao feitos na regiao
de Brasilia (DF), pois la ha um ponto
de abastecimento para veiculos mo-
vidos a célula de hidrogénio. Antes
de ir para a celula de combustivel, o
elemento quimico é refrigerado pa-
ra ficar na temperatura ideal. A dina-
mica de conducdo ¢ muito préxima
a de um carro elétrico a bateria, com
entrega instantanea de desempenho
e sem ruido algum, Na central multi-
midia € possivel ver se o veiculo es-
ta sendo tracionado usando energia
dos cilindros de hidrogénio, da bate-
ria ou dos dois ao mesmo tempo. &
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SAIBA MAIS EM:

https://autoesporte.globo.com/combustivel-consciente/

cnmus"ve' UMA INICIATIVA: PATROCINIO:
Consciente

ABASTECA COM RESPONSABILIDADE '/ﬁ'mm

) ﬂ Ipiranga

i

JIGAS PARA ESGOLRER UM PUSTO DE
GOMBUSTIVEL GOM SEGURANGA NA ESTRADA

CUIDADOS SIMPLES iajar de carro exige plane- e até colocar em risco a segu-
AJUDAM A IDENTIFICAR jamento que vai além do ranca da viagem, especialmen-
POSTOS CONFIAVEIS, trajeto. Em rodovias e es-  te em veiculos modernos.
EVITAR COMBUSTIVEL tradas, a escolha do posto Mesmo longe de casa, o
FORA DO PADRAO de combustivel é uma decisdo motorista tem condicoes de
E GARANTIR MAIS estratégica para evitar trans- avaliar se o posto oferece segu-
TRANGQUILIDADE DURANTE tornos, gastos extras e proble- ranca e transparéncia. A obser-
VIAGENS LONGAS mas mecanicos. Combustiveis vacao de alguns critérios sim-
fora do padrao podem provo- ples ajuda a reduzir riscos e
car falhas no funcionamento garante mais tranquilidade du-
do motor, aumentar o consumo  rante a viagem. Confira:

=4 lago Garcia

Um posto confidvel preciso operar de forma re- Pregos muito inferiores aos praticados As condigdes fisicos do posto dizem muito
gular. Por isso, o primeira dico é verificor se ha no regido merecem atengdo redobroda, sobre o cuidado com a operagdo. Bombas
identificacdo clara da outorizacto de funciona- Embora promogdes pontuais possam bem conservados, com lacres de sequran-
mento, com CNPJ e numero de registro do reven- ocorrer, valores foro do podrio podem co infactos e odesivos de fiscaolizogdo visi-
dedor expostos em local visivel. Essas infarma- indicar problemas na origem ou na qua- veis, indicam controle e respeito s normas
gOes indicom que o estobelecimento esto opto o lidode do combustivel. de quolidode e segurangao.

comprar combustiveis de distribuidores homolo- Nao estrada, o economia aparente no Outro ponto importante & o presengo de
godos e segue as normaos do sefor. preco por litro raramente compensa 0s equipamentos de verificagdo. Instrumen-
A auséncio dessas plocos, informagdes ilegiveis riscos. Um abostecimento inodequo- tos disponiveis paro conferéncio reforgom
ou dificuldode para locolizd-las deve ser encoro- do pode gerar falhas no motor, perda de o transparéncio do abastecimento e de-
da como sinal de olerta, especigimente em pos- desempenho e ote o necessidode de re- monstram que o posto esta preparodo para
tos isolados ou com pouco movimento. paros, comprometendo a vingem. atender o consumidor de formo adequada.

18 - auvtossporte_com.bi &lﬁE"HHADES



LEMBRE-SE DE QUE O
[ESTE DE QUALIDADE
£ UM DIREITO

Todo motoristio pode solicitor a verificacdo
do gquolidode do combustivel sempre que
tiver duvida, e o teste precisa ser feito pelo
estobelecimento em tempo reol. A vidrario
para testes deve estar disponivel e em boos
condigdes, o fim de confirmar se o produto
estd dentro dos especificocbes exigidos.
Esse direito & especialmente relevonte em
viagens longos. A recuso em reclizor o teste
e o folta dos equipomentos obrigotorios sao
singis claros de irreguloridades

DE PREFERENCIA A
POSTOS DE REDES
RECONHECIDAS

Optar por postos vinculados a redes con-
solidodos & umao formo adicionol de reduzir
riscos. Essas empresaos costumam adotar
controles internos de qualidode, monitorar
o codeia de distribuicto e realizar verifica-
¢0es periodicas nos pontos de venda.
Além disso, redes estruturadas oferecem
canais de otendimento oo consumidor e
procedimentos claros em coso de duvidos
ou reclamacoes, 0 gue aumenta a segu-
ranga de guem esta no estrodo

ATENGAD QUE
EVITA PROBLEMAS

Abastecer com seguranga na estroda ndo
depende apenas do prego, mos tombém
de informaocgoes e atencdo. Observar o
identificacdo do posto, desconfior de vo-
lores foro do media, verificar bombas e
equipomentos, exigir festes de qualidade
e preferir redes reconhecidas sdo atitu-
des que fazem a diferenco.

Como recomendogdo final, & fundamen-
tal guardar a nota fiscal do abasteci-
menio. Em coso de suspeito ou folho no
funcionomento do veiculo depois de ser
reabostecido, o documento serd dtil po-
ro buscor otendimento no posto, acionor
conois oficiois de reclomagdo e registror
denuncias nos argdos de fiscolizago. Es-
ses cuidodos ajudom o preservar o veicu-
lo, evitar imprevistos e garantir uma via-
gem mais tranquilo. &
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A TeInvencao [1@ naustria
BM TBmpos Volatels

PARCERIAS DE GM COM HYUNDAI, STELLANTIS COMLEAPMOTOR E RENAULT COM
GEELY MOSTRAM QUE, PARA SOBREVIVER, SERA PRECISO FAZER ALIANCAS

eneral Motors e Hyundai, ri-

vais em outros tempos, decidi-

ram formar uma parceria para

acelerar o desenvolvimento de
produtos e melhorar a eficiéncia. Fir-
mado em 2024, o acordo comecou a
ser detalhado em 2025, quando §-
cou claro que a America do Sul sera
o principal foco de sinergias entre a
montadora americana e a coreana.

0 eixo dessa uniao é o compar-
tilhamento de plataformas e prevé,
inicialmente, quatro modelos volta-
dos ao nosso mercado: um carro de
passeio, um SUV compacto e duas
picapes. Com fabricas da Hyundali
em Piracicaba (SP) e unidades da GM
em Sao Caetano do Sul (SP), Sao Jo-
sé dos Campos (SP), Gravatai (RS) e
Joinville (SC), o Brasil se consolida
como o principal polo de producao
dessa alianca no mundo.

20 - oufoespoif@a.com.br

0 presidente de mercados glo-
bais da GM, Rory Harvey, esteve no
Brasil e disse que o consumidor se-
ra beneficiado, pois a parceria abri-
ra caminho para o lancamento de
varios produtos "de maneira mais
agil”. Para o executivo, escala é a cha-
ve para enfrentar tempos volateis.

Poucos dias depois da visita
de Harvey, em Sao José dos Cam-
pos (SP), trabalhadores da GM
aprovaram um Plano de Demissao
Voluntaria (PDV), reflexo da que-
da nas vendas. A direcao do sindi-
cato também cobrou dialogo com o
novo presidente da GM na Ameéri-
ca do Sul, Thomas Owslanski, para
entender como sera o acordo com
a Hyundai.

A entidade reivindicou, ainda,
que parte do plano de investimen-
tos em curso seja direcionada a uni-

&l GUSTAVD MAFFEI

dade onde ¢ produzida a picape S10 e
que, hoje, opera abaixo da capacidade.

A mobilizacao sindical tambeém
questiona a decisao da GM de montar
os elétricos Spark e Captiva em Hori-
zonte (CE). Trata-se de uma operacao
terceirizada, sob comando da Pace, na
antiga fabrica da Troller. Os metalir-
gicos argumentam que a terceiriza-
¢ao retira empregos de polos tradi-
cionais e aprofunda a guerra fiscal. E
dizem que "nao faz sentido” a GM ter-
ceirizar a producao local enquanto so-
bra espaco nas fabricas ja existentes.

A decisao pode parecer ilogica
para o movimento sindical paulista.
Entretanto, essa € a forma que a in-
dustria automobilistica encontrou
para atravessar tempos volateis. E
preciso se reinventar. Como disse
Harvey, “todo o0 mundo esta buscan-
do escala, eficiéncia e como fazer as
coisas da maneira mais econdmica
possivel”. Segundo o executivo, as ve-
zes surgem oportunidades de parce-
rias que permitem alcancar objetivos
“que talvez nao fossem possiveis de
outra forma”

A era da eletrificacao acelera a
busca por parcerias. Montadoras tra-
dicionais vém se juntando a marcas
chinesas para acelerar o desenvol-
vimento de carros elétricos e o uso
de fabricas ja existentes para produ-
cao local. E o caso da Renault com a
Geely e da Stellantis com a Leapmo-
tor. Nao se trata de juntar forcas ten-
do em mente apenas a eletrificacio.
Daqui por diante, esse setor deixara
de ser visto somente como um produ-
tor de veiculos. Passara a integrar um
sistema bem mais complexo que en-
volve também mobilidade inteligen-
te, conectividade e direcao autonoma.

No entanto, o sucesso desses no-
vos métodos de producao dependera
da capacidade da industria de equili-
brar inovacao tecnoldgica com estra-
tégia de manufatura e, ainda, lidar
com tensdes trabalhistas. &

Marli Dimos
Reporter especiol
do Valor Econdmico

especiglizodo
na industria

gutomobilistica



Valor

A fonte essencial para
quem toma decisoes

Com analises aprofundadas e noticias em tempo real, o
Valor Econdmico mantém vocé sempre atualizado sobre
economia, financas, negocios e investimentos.




Em d e marco comeca a femporada
1a Fl. Gade as mulneres?

DESDE 1884, DATA DA PRIMEIRA CORRIDA ORGANIZADA, AS MULHERES TENTAM SE
SOBRESSAIR NESSE UNIVERSO DO AUTOMOBILISMO, DOMINADO PELOS HOMENS

OCe, que val assistir a primel-
ra prova do mundial de F1 em
2026, sabe quem foi Venina
Piquet? Nao, Venina nao era
parente do tricampedo, mas foi
uma pioneira no automobilismo.
Carioca, nascida em 1899, Ve-
nina participou de sua primeira cor-
rida em 1934, uma prova de arran-
cada no Recreio dos Bandeirantes,
com um Ford Tudor 1934, e venceu
com 2,5 segundos sobre o segundo
colocado. Ganhou outras competi-
coes e, quando iria disputar sua pro-
va mais importante, o GP do Rio de
Janeiro de 1935, no Circuito da Ga-
vea, fol proibida de correr pelo ma-
rido. No ano seguinte, insistiu em
participar do GP, principal compe-
ticao do calendario nacional e que
receberia a francesa Hellé de Nice
e seu Alfa Romeo 8C 2300 Monza

(ela acabou sendo a primeira pilota
a correr a prova). Porém, seu Bugat-
ti 43 nao foi entregue e, indignada,
Venina abandonou o automobilismo.

Se Venina foi a “chauffeuse”
que mais se destacou no comeco do
século passado, com trés vitdrias em
seis provas disputadas, outra pilo-
ta, Dulce Borges Barreiros, foi a pri-
meira mulher a vencer uma com-
peticdo, o Quilémetro Lancado, na
Av. Paulista, em Sao Paulo (5P), em
1926, com um Lincoln Série L. Tam-
bém ganhou a Taca Rei do Volan-
te, no circuito improvisado no Pa-
caembu, em 1927, com um Bugatti
T35. Depois, abandonou a carreira.

Desde 1884, com o raid Paris-
-Rouen, primeira corrida oficial de
automdveis no mundo, as mulheres
tentam se sobressair no automaobi-
lismo. Trés delas foram pioneiras: as
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francesas Camille du Gast, a duque-
sa Anne de Mortemart e a barone-
sa Heléne van Zuylen. Outras ten-
taram, mas nenhuma se sobressaiu.

Em 1950 chegou a Féormula 1,
principal categoria do esporte a mo-
tor, e a restricao a participacao de
mulheres s6 aumentou: apenas cinco
delas, em 75 anos, conseguiram va-
ga no cockpit; e somente uma. a ita-
liana Lella Lombardi, pontuou (meio
ponto no GP da Espanha de 1975). A
pioneira na Fl, outra italiana chama-
da Maria Teresa de Filippis, compe-
tiu em trés provas entre 1958 e 1959,
Foi vetada no GP da Franca com a
justificativa do diretor da prova de
que o0 "Unico capacete que uma mu-
lher deveria usar é o do cabeleireiro”.

Nos ralis, a participacao femi-
nina era mais comum. A maior ex-
ponente foi a francesa Michele Mou-
ton, vencedora de quatro provas do
Mundial de Rali com o Audi Quattro
em 1981 e 1982. Ela me disse que o
maior elogio que recebeu de um pi-
loto adversario foi um irénico “para-
béns, vocé dirige como um homem’”.

Bia Figueiredo, nossa mais
bem-sucedida pilota, conta que pas-
sou por situacdes parecidas quando
comecol a se destacar. Bia foi a pri-
meira mulher no mundo a vencer
uma prova na Férmula Renault e na
Indy Lights. Correu na Formula Indy,
foi 132 nas 500 Milhas de Indiana-
polis em 2012 e, em 2014, foi a pri-
meira a guiar na Stock Car brasileira.

Em um pais em que 500 mu-
lheres sao agredidas por hora e um
feminicidio é registrado a cada 17
horas, sem contar outras barbarida-
des cometidas pelos homens, falar
dessas pioneiras pode parecer su-
perficial. Mas, quase sempre, tudo
COMeca Com Uma provocacao. A pro-
posito: o GP da Australia, que abre
a temporada 2026 da F1, sera dis-
putado no dia 8 de margo. Vocé sa-
be o que se comemora nesse dia? &

Luiz Guerrero
& jormolista,
apoixonodo par

comos anfigos
[orginais) e motos

de qualquer epoca
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Velocidade e precisao para quem decide.
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No mercado financeiro e corporativo, informacao
de credibilidade e em tempo real faz toda a
diferenca. O Valor PRO, plataforma especializada
com a chancela do Valor Econdomlco, oferece
analises aprofundadas, noticias em primeira mao
e dados estrategicos sobre os principais setores
da economia nacional e internacional.

Com solucdes para diferentes perfis, do
investidor individual as grandes corporacodes,
o Valor PRO € a escolha certa para decisdes
mais seguras e precjsas.

Valor PRO: Quem sabe antes decide melhor
Baixe gratis o aplicativo e experimente!




~ TESTAMOS

TOYOTA YARIS CROSS XRX HYBRID | R 189,990

TESTAMOS A VERSAO XRX HYBRID, TOPO DE LINHA,
QUE CUSTA RS 189.990; SUV SE APROXIMA DOS
20 KM/L EM CONSUMO E DESEMPENHO SURPREENDE
PARAOSTIICV

£ Vitéria Drehmer | &7 Renato Durdes

£48 + putoespotife.com. b
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m ais importaWntes do ano. E néo é for-

qade ﬁ:press&n: antes mesmo de chegar oficial-

mente as lojas, o SUV compacto ja acumula fila

de espera de trés meses. Mas como 0 novo carro de en-

trada da fabricante japonesa se comporta na vida real?

Testamos a versao topo de linha, XRX Hybrid, de RS

189.990, para revelar os mistérios sobre desempenho,

frenagem, dindmica e, claro, consumo. Afinal, serd que
os 17,9 km/] homologados no Inmetro saem do papel?

Méupﬁmdm SUV compacto & venda no Bra-
sil com motorizacao hibrida plena (HEV) flex. E seu
grande trunfo contra o Honda WR-V, principal rival,
que ocupa uma faixa de preco mais baixa — a versao
mais equipada custa R$ 152.100.

Importante lembrar que a estreia do Yaris Cross
deveria ter acontecido (bem) antes. Primeiro, falava-se
em 2024. Depois, 2025. Mas um temporal destruiu a fa-
brica de motores da Toyota em Porto Feliz (SP) e atra-
sou o0s planos. Isso ajuda a explicar por que a producao
em série s6 teve inicio no fim de janeiro, na vizinha So-
rocaba. As entregas comecam em fevereiro.

Os precos ja haviam sido divulgados: sdao cinco
versoes, trés delas a combustao, com valores a par-
tir de R$ 149.990. A configuracao de entrada, XR, é
voltada ao publico PCD. No topo da linha esta a XRX
Hybrid — que testamos —, tabelada em R$ 189.990.
A marca havia dito que esses valores s6 seriam vali-
dos na pré-venda, mas voltou atras.

i Lrs
Consuma, Prego,
monutengdo ocobomento,
ocessivel, ruido do motor
espoco inferno e o combustao e
confiobilidode frenogem
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Visualmente, o Yaris Cross deixa
clara sua inspiracao no Toyota RAV4, To-
do o desenho, porém, nio é novidade. No

Chile, por exemplo, o SUV foi lancado em
2023 exatamente com esse visual — sem
reestilizacoes desde entao. Pode parecer
antigo? Talvez. Mas ainda deve agradar
0s conservadores Fas da marca.

Com 4,31 metros de comprimento e
1,79 m de largura, o Yaris Cross é um dos
maiores entre os SUVs compactos no
Brasil. Supera os 4,20 m do Volkswagen
T-Cross e [I!['ﬂ[iEH'II‘IE'HtE empata com 0s
4752 m do novo Honda WR-V.

0 porta-malas tem 391 litros nas
versdes hibridas — nimero reduzido
em relacao aos 400 litros das configu-
racoes a combustao por causa da bate-
ria de 0,7 kWh, posicionada sob o banco
traseiro. Ainda assim, fica sempre abai-
x0 dos 458 litros do préprioc WR-V e tam-
bém perde para modelos como Fastback,
Kait, Duster e Creta. As versoes topo de
linha contam com abertura e fechamen-
to elétricos, além de iluminacao interna,
ganchos e estepe temporario.

Ja o entre-eixos de 262 m esta den-
tro do padrao do segmento. A diferenca

€ que, na pratica, a segunda fileira sur-
preende pelo bom aproveitamento de
espaco. Prova disso € que, com meus
meros 1,66 m de altura, encontro espaco
de sobra para pernas, cabeca e ombros,
com o banco do motorista ja ajustado.

Inclusive, até ocupantes mais altos,
com cerca de 1,80 m, se acomodam bem
ali atras — bem diferente do que acon-
tece com o T-Cross, mesmo tendo um
entre-eixos maior, de 2,65 m. Saidas de
ar-condicionado estao presentes na se-
gunda fileira, mas o tunel central eleva-
do prejudica um pouco a vida de quem
se senta no meio.

Os bancos sao revestidos de couro
sintético de boa qualidade e tém costu-
ras bem executadas. No entanto, o plas-
tico rigido predomina no painel e nas
guarnicoes das portas laterais. Nao ha,
por exemplo, material macio ao toque
no apoio de braco para quem vail no ban-
co traseiro, e esse item é oferecido até
nos rivais mais baratos,

0 chamado soft touch aparece pra-
ticamente s6 no painel. Nao esta pre-
sente nem de uma coluna até a outra do
Yaris Cross. A Toyota preferiu economi-




zar e colocou plastico acima da saida de ar-condi-
cionado do lado esquerdo. Em resumo, o acabamen-
to é simples até demais para um SUV de RS 190 mil.
Para compensar, a lista de equipamentos é
bem generosa. O painel de instrumentos é digital,
com 7 polegadas. Ja a central multimidia tem 10,1"
e oferece conexao sem fio para Apple CarPlay e An-
droid Auto. O funcionamento é intuitivo e eficaz
Todas as versoes ainda contam com carrega-
dor de celular por inducao, ar-condicionado digital
e freio de estacionamento eletronico. Esse tltimo

item € quase uma raridade no segmento. Ponto pa-
ra a Toyota. SO que, se o teto solar panoramico esta
presente somente nas versoes mais caras, os bancos
dianteiros tém ajuste apenas manual até na XRX.

A Toyota optou por investir em seguranca. Pro-
va disso é que o Yaris Cross traz seis airbags, senso-

res de estacionamento traseiros, frenagem autono-
ma de emergéncia, Controle de Cruzeiro Adaptativo
(ACC) e assistente de permanéncia em faixa desde
a versao de entrada. As versoes mais caras imncluem
alerta de ponto cego, sensores dianteiros e camera
de ré com projecao em 360 graus, embora a resolu-
¢ao da imagem pudesse ser (bem) melhor.

Vale lembrar que o Yaris Cross recebeu apenas
duas estrelas no Latin NCAP, mas a avaliacao consi
dera versodes vendidas em outras regioes da Ameéri-
ca Latina, onde nem todos esses equipamentos sio
oferecidos. Ou seja, a nota é injusta para o Brasil.

Partindo finalmente para o conjunto motriz, a
versao XRX Hybrid traz uma motorizacao hibrida
plena (HEV) que combina uma especificacao atua-
lizada do conhecido motor 1.5 aspirado flex com um
conjunto elétrico de alta tensao.

Espoco interno do
Yaris Cross & bem

aproveitodo para

os 2,62 m de
enfre-eixos

Ao
SLAR e B
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Sozinho, o motor a combustao funciona Sao 111 cv de poténcia combinada. E, como ja é _
em ciclo Atkinson, que retarda o fechamen- praxe na Toyota, o torque combinado nao é revelado.
to das valvulas de admissao para reaproveitar  Por nao haver recarga externa, as baterias sao ali-
parte dos gases admitidos e aumentar a eficién- mentadas sempre durante o uso. Ja o cambio € do ti-
cia. Sao 91 cv de poténcia e 12,3 kgfm de torque  po transeixo, 0 mesmo utilizado nas versoes eletrifi-
com qualquer combustivel. cadas de Corolla e Corolla Cross. XR
A ele se junta um motor elétrico de tra- Estamos falando de um dos SUVs compactos o

Versoes

Toyota Yaris Cross

cao com 80 cv e 14,4 kgfm, outro motor elé- menos potentes do Brasil. Ainda assim. nos testes :
trico gerador e um conjunto de baterias de 0,7 realizados por Autoesporte no Campo de Provas XRE
kWh. Parece um nimero muito pequeno, mas 127, o Yaris Cross XRX Hybrid acelerou de zero a 100 R% 1
as células ja sdo de ions de litio; na familia Co-  km/h em 11 segundos — melhor que os 11,3 s do WR-V, "
rolla, por sua vez, sao de niquel, que proporcio-  que tem 126 cv. Ter a arrancada feita pelo motor elé- IRE ._H'V.Pﬂd
na menor densidade energética, apesar de ter  trico, com torque entregue de maneira instantanea, s R
quase o dobro da capacidade (1,3 kWh). contribui diretamente para isso.
Por outro lado, para frear o
Yaris Cross partindo dos 100 km/h

38.2 m do WR-V, mesmo o Toyota |

tendo freios a disco nas quatro ro-

das e o Honda, tambores no eixo

traseiro. Nos demais testes de frenagem, os numeros ficaram
a

foram necessarios 41,2 m, contra RX Hybrid

acima dos do concorrente. Culpa dos 17 kg
ra carregar o conjunto hibrido flex.

E o consumo? Como o Yaris Cross nao estava emplaca-
do, nao foi possivel fazer o teste habitual de Autoesporte, em
ambientes reais de uso urbano ou rodoviario. Em vez disso,
fizemos simulacdes seguindo parametros equivalentes, Mes-
mo assim, 0 novato marcou impressionantes 19,8 km/l em ci-
clo urbano com gasolina e ar-condicionado ligado, superando
com folga os 17,9 km/l declarados pelo Inmetro. Na simula-
cao de estrada, foram 14,4 km/l, levemente abaixo dos 15,3
km/1 oficiais. E simplesmente um dos mais econémicos do

mais de peso pa-




Yaris Cross tem
4,31 mde
comprimento; &
um dos maoiores
do categoria

segmento. S6 nao alcanca uma autonomia tao
grande, uma vez que o tanque de combustivel
tem apenas 36 litros: sdo 5184 km em rodovia.
Na hora de dirigir, o Yaris Cross entrega
exatamente o que se espera de um Toyota: uma
grande dose de conforto. Além de ser muito es-
tavel, tem suspensao que filtra bem as irregula-
ridades do solo, mesmo com o eixo traseiro de
torcao, cOmo € Comum no segmento, com pou-
co balanco para os passageiros. Os pedais de
freio e acelerador tém ajustes na medida certa
e, por isso, é facil se acostumar com a direcao.
Agora, se vocé tem a expectativa de dirigir
em siléncio por ser um carro hibrido, esqueca
isso. Por rodar em ciclo Atkinson, o motor 1.5 do
Yaris Cross é pouco elastico e transmite muito
ruido de giros altos para a cabine, mesmo com
uma manta acustica no capd. Por isso, 0 acio-
namento do motor a combustao logo apos as
arrancadas em modo elétrico é sempre percep-
tivel e incomodo. A velocidades mais altas, o
som do vento também invade a cabine.
Tampouco espere agilidade em ultrapas-
sagens. As retomadas estao mais condizentes

com um conjunto de elasticidade limitada e
longe de ser um ponto forte do Yaris Cross, que
precisa de 8,3 segundos para sair de B0 km/h
e chegar a 120 km/h. O Honda WR-V, que tam-
bém nao esta perto de ser o SUV mais rapidodo
mercado, faz o mesmo em 8.1 s. Nos demais tes-
tes de retomada, o Yaris Cross apresentou re-
sultados sempre piores que os do Honda.

Pelo menos as noticias sao boas no pos-
-venda: as seis primeiras revisdes custam
RS 549 cada — valor bem abaixo da media de
RS 912 do WR-V. Para melhorar, por ser um
dos poucos hibridos fabricados em Sao Paulo,
o Yaris Cross Hybrid é isento de IPVA no esta-
do e também do rodizio na capital.

0 Toyota Yaris Cross XRX Hybrid aposta
na racionalidade: consumo baixo, manutencao
acessivel, bons equipamentos e a confiabilida-
de que construiu a reputacio da marca. Pode
nao ser o SUV compacto mais moderno, empol-
gante ou de melhor custo/beneficio do merca-
do, mas é, sem duvida, um dos mais eficientes.
E, pelo tamanho da fila, muita gente ja decidiu
que isso é o suficiente, nao é mesmo? &
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YARIS CROSS XRX HYBRID
R$ 189.990
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COMPARATIVE

a configuracao com motor apenas
flex, o Toyota Yaris Cross repete
uma receita muito similar a dos ri-
vais Honda WR-V e Nissan Kait, que

vai além da origem japonesa das marcas:

motor aspirado, cimbio CVT, bom pacote
de equipamentos e uma conducao volta-
da ao conforto. Em um comparativo com

concorrentes tao parelhos, os detalhes e

a atualidade do projeto fazem toda a dife-

renca. Assim, do trio Yaris Cross XRE (RS

161.390), WR-V EXL (RS 152.100) e Kait Ex-

clusive (RS 152.900), qual leva a melhor?

E o que descobriremos agora.

Estive ao volante desses trés car-
ros em diversos contextos: indo ao su-
permercado, ao shopping, pegando es-
trada, com passageiros — enfim, um uso
na vida real. Para os resultados técni-
cos, coletamos dados de desempenho,
retomada e frenagem no Rota 127 Cam-
po de Provas. Vocé também pode confe-

30 outpssporte.com. br

rir os custos para manter cada um (segu-
ro, cesta de pecas e revisodes) na tabela
ao fim desta avaliacao.

Eis um breve contexto sobre cada
um. O Toyota Yaris Cross é a novidade
deste ano e tem versdes a combustio e
hibrida. 0 modelo das imagens é da ver-
sdo XRX, mas iremos considera-lo no pa-
cote XRE, que nao tem abertura elétrica
do porta-malas, teto solar ou cimera 360
graus. Portanto, ignore esses itens, que
podem aparecer em algumas fotos.

0 Nissan Kait Exclusive é o bom e
velho Kicks Play com uma reestilizacao
mais profunda por fora do que por den-
tro. Tratando-se da base de um carro lan-
cado no Brasil em 2016, é o projeto mais
antigo. Varias caracteristicas técnicas
remetem a uma década atras — entao, o
Kait exala menos frescor entre os trés,
mesmo nesse pacote Exclusive, o modelo
mais equipado do SUV de entrada.
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.\ YARIS CROSS FLEX, HONDA WR-V
AV E NISSAN KAIT TEM RECEITAS PARECIDAS,
> COM MOTOR ASPIRADOEFOCOEM

CONFIABILIDADE, MAS QUAL E O MELHOR?
Caué Lira | 27 Renato Durdes

marco 2026 - 3L



COMPARATIVD

Ja o Honda WR-V EXL chegou com a importan-
te missao de ser a configuracao topo de linha do SUV
mais barato da marca no Brasil, especialmente agora,
que o HR-V ja tem duas versoes posicionadas acimade
R% 200 mil. Se o objetivo é segurar o preco, a Honda te-
ve de fazer algumas economias, como descreveremos
mais adiante. Ainda assim, se vocé compra SUV por
metro quadrado, € ponto para o WR-V. Seus 4,32 me-
tros de comprimento, 1,79 m de largura, 1,65 m de al-
tura e 2,65 m de entre-eixos foram bem aproveitados
para criar uma cabine espacosa, até para passageiros
mais altos. O tunel central € baixo e ndo comprome-
te 0 espaco para os pés de quem vai atras. E como nao
ha rebatimento "Magic Seat”, o banco traseiro é total-
mente plano, em razao do posicionamento do tanque
de combustivel sob os bancos da frente.

O Yaris Cross tem 4,31 m de comprimento, 1,77 m
de largura, 1,65 m de altura e 2,62 m de entre-eixos,
Embora nao seja uma diferenca tao discrepante em
relacao ao WR-V, a cabine é mais apertada. A Toyo-
ta instalou capas plasticas que cobrem os trilhos dos
bancos dianteiros, mas elas atrapalham a acomoda-
cao dos pés de quem viaja na parte de tras, assim co-
mo o tunel central muito alto. Inclusive, os joelhos
dos passageiros mais altos ficam proximos ao encos-
to lombar frontal, o que revela que ha menos espaco.

Tanto o Honda quanto o Toyota tém saidas tra-
seiras de ventilacao, algo que o Kait, com seus 4,30 m
de comprimento, 1,76 m de largura, 1,61 m de altura
e 2,62 m de distancia entre-eixos nao possui. Apesar
das medidas préximas as do Yaris Cross, o Nissan tem
a cabine mais apertada do trio. Nele, os ocupantes tra-
seiros devem brigar por espaco para os ombros.

Quanto ao volume do porta-malas, o WR-V tem o
compartimento mais suntuoso, gracas aos 458 litros.
No Kait, sao 432 |, mantendo o resultado honesto do an-
tigo Kicks Play. Ja o Yaris Cross leva 400 L. Além de ser

d - dutoespartE.com. b
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mais modesto que os dos dois rivais, tem
duas grandes caixas de roda traseiras que
tomam boa parte do espaco para bagagem.

0 bom aproveitamento de espaco do
WR-V, tanto interno quanto no porta-ma-
las, revela que a Honda soube otimizar a ca-
bine sem grandes mudancas de dimensoes
em relacdo aos outros dois. Coloque isso, em
partes, na conta do formato da carroceria.

O pacote de equipamentos é pareci:
do. Todos oferecem seis airbags, painel de
instrumentos parcialmente digital, central
multimidia com Android Auto e Apple Car
Play sem fio — 10" para WR-V e Yaris Cross;
9" para o Kait —, ar-condicionado digital e
carregador de celular por induciao. Mas s6 o
Kait Exclusive tem cidmera 360 graus e so 0
Yaris Cross XRE tem entradas USB do tipo C.

Quanto ao sistema multimidia, ne-
nhum dos trés surpreende pela qualida-
de, interatividade e resolucao. O do Yaris
Cross € o Unico que replica dados do com
putador de bordo na tela central. Ja a cen-
tral do Kicks nao foi desenvolvida pela
Nissan, mas sim pela Pioneer. Dessa for-
ma, tem o pior sistema de som — e fazer
uma ligacao ou enviar um audio decente
torna-se impossivel pela péssima qualida-
de do microfone.




GOMPARATIVD

Uma economia desnecessaria do WR-V
é nao ter quebra-sol com iluminacao, item
que os dois rivais oferecem. Tanto o Hon-
da quanto o Toyota rebatem os retrovisores
externos ao trancar o veiculo, mas os vidros
nao sobem. No Kait, € o contrario: os vidros
sobem, mas o retrovisor nao rebate.

Uma consequéncia do investimento li-
mitado para desenvolver o novo Kait € que o
acabamento € simplério, tanto na escolha dos
materiais como na montagem. E olha que o
padrac melhorou em relacao ao do Kicks Play.
Ha uma pequena porcao revestida de couro
sintético no painel. No WR-V, o acabamento se
mostra mais simples até que o do City. O Yaris
Cross tambeém abusa do plastico, mas ganha
nesse quesito ao variar mais as texturas e ter
um console central mais moderno. De todo mo-
do, considerando os trés SUVS, s0 o tempo dira
se um “grilinho” vai cantar entre 0s encaixes...

Ao desbravar os modelos ainda parados,
0 WR-V pareceu mais interessante pelo que
entrega, mesmo com economias (como o fa-

to de nao ter teto solar nem como opcional).
Mas nem so de itens de série e espago interno
vive um carro. Chegou a hora de ligar o motor
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0 Kait sofre

por frazer um
projeto de 2016,
enguanto os
rivais s8o novos

0 NOVATO VAR GROSS
£ A LENTO ENTRE
03 S0V3 D ENTRADA

e falar de desempenho e consumo. O Yaris Cross tem
o motor 1.5 aspirado flex de quatro cilindros do anti-
go Yaris, atualizado com injecao direta para entregar
ate 122 cv de poténcia e 15,3 kgfm de torque. O cam-
bio CVT simula sete marchas e tem uma sacada inte-
ressante, pois a Toyota instalou uma engrenagem me-
canica na relacao mais alta da caixa a fim de evitar a
perda de poténcia a altas velocidades. E o contrario de
Corolla e Corolla Cross, que trazem a engrenagem na
primeira marcha, melhorando as arrancadas.

0 WR-V também aposta no motor 1.5 aspirado
flex de quatro cilindros, usando o mesmo conjunto de
City e HR-V aspirado. Sao 126 cv e 15,8 kgfm, alem do
cambio CVT que simula sete marchas. Por fim, o Kait
preserva o veterano motor 1.6 quatro-cilindros aspira-
do flex do Kicks Play, com 113 cv e 15,2 kgfm. Sua caixa
CVT simula seis marchas.

No dia a dia, WR-V e Yaris passam longe de es-
banjar desempenho, mas parecem mais soltos e leves
do que o Kait, que passa a impressao de estar sempre
“amarrado”. O cambio do Nissan demora a responder
aos comandos do acelerador e faz barulho para sairda
imobilidade. Por outro lado, tanto o Kait quanto o WR
-V tém um acerto melhor e mais sélido da suspensao.
O Yaris Cross chacoalha e transfere muito mais as vi-
bracoes de um asfalto ruim para a cabine.

Os itens de seguranca ativa, o chamado paco-
te Adas, incluem frenagem auténoma de emergéncia,
Controle de Cruzeiro Adaptativo (ACC), alerta de ponto
cego e assistente de permanéncia em faixa nos trés.
0 Kait € o linico com sensor de fadiga, mas sé o Ya-
ris Cross traz freio de estacionamento eletronico com
Auto Hold, que mantém a frenagem em paradas de se-
maforo mesmo sem precisar deixar o pé no pedal.

No teste em pista, o WR-V fez valer a maior po-
téncia e foi o0 mais rapido no zero a 100 km/h: 11,2 se-
gundos. A surpresa foi o Kait aparecer em segundo,
com 11,4 s. Bem atras dos dois, o Yaris Cross decepcio-
nou ao cumprir a marca em longos 12,8 s — isso com o
cambio na funcao Sport.

margo 20268 - 36



O Yaris Cross também ficou para tras nas provas
de retomada: precisou de 7 s para ir de 60 km/h a 100
km/h, contra 6,2 s do WR-V e 6,5 s do Kait. A tendén-
cia se repetiu nas aceleracoes de 40 km/ha 80 km/h e
de 80 km/h a 120 km/h (veja tabela). Eu esperava que
o Kait, com seu motor menos potente e o cimbio mais
letargico, ficasse em ultimo nos testes de desempe-
nho, mas nao foi o caso. O que pode explicar o resulta
do € o fato de o Yaris Cross ser 28 kg mais pesado e ter
o pico de torque entregue 800 rpm acima do Nissan.
Quanto ao WR-V, poténcia e torque maiores fizeram a
diferenca, mesmo sendo o mais pesado dos trés.

Ha de ser dito, porém, que a iltima marcha me-
canica e a malor elasticidade do motor ajudam o Yaris
Cross a recuperar o impeto a velocidades mais altas.
Assim, o Toyota cruzou a marca de 1.000 m em nossa
pista de testes a 154 km/h, superando os 152 km/h do
Kait. 0 WR-V foi novamente lider, com 160 km/h.

Nos testes de frenagem, o Yaris Cross tampouco
fez valer a tedrica vantagem de ser o inico com freios
a disco nas quatro rodas. Mesmo com tambores no ef-
Xo traseiro, WR-V e Kait percorreram distancias me-
nores para frear de 100 km/h até a imobilidade: 38,1 m
no caso do Honda e 39,2 m para o Nissan, contra 40,6
m do Toyota. Na comparacao com o Kait, a massa ex-
tra do Toyota joga contra o Yaris Cross. Ja o WR-V se
beneficia dos pneus Goodyear Efficientgrip, desenvol-
vidos com foco em aderéncia. Mesmo assim, o fato de
o Yaris Cross levar a pior nesse indicativo mostra que
Acha técnica nem sempre conta a historia inteira.

Com os tanques cheios de gasolina e o ar-condi-
clonado ligado, realizamos os testes de consumo, Nesse
ponto, mais uma vez, o Honda WR-V voltou a apresen-
tar o melhor resultado, anotando 12,9 km/! na cidade e
14,1 km/! na estrada. Na segunda colocacao ficou, no-
vamente, o Kait, que marcou 11,9 km/l em circuito ur-
bano e 13,7 km/1 no rodoviario. Enfim, o Yaris Cross fez
11,4 km/I (cidade) e 14 km/I (estrada). Superou o Nissan
no consumo rodoviario, mas perdeu onde mais impor-
ta, na cidade, que concentra 90% do uso de um carro.

48 - guloesporfe.com. b
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(CAGEDLH: HONDA WR-Y
O vencedor deste comparativo, com todos
0s méritos, é o Honda WR-V. Além de ter o
melhor espago interno e o porta-malas mais
generoso, destacou-se em todos os testes
dinamicos, cravou o melhor consumo de
combustivel e oferece seis anos de garantia.
Mas é bom ficar esperto ao cotar o seguro,
pois o SUV registrou os valores mais eleva
dos do trio, tanto para homens quanto para
mulheres. 14 o Yaris Cross tem apdlices mais
em conta, independentemente do perfil,
QOutra vantagem do Yaris Cross sur
ge nos valores da cesta de pecas e das revi-
soes programadas até 50 mil km, com os pre-
cos mais baixos do trio. A garantia pode ser
estendida de cinco para dez anos, mas com
limite de 200 mil km. Além disso, o Toyota
tem a melhor lista de equipamentos e a maior
rede de concessionarias. Ja o Kait se segura
bem em desempenho e consumo e tem a me-
nor desvalorizacao na Tabela Fipe, mas perde
em espaco e ergonomia, tem a menor garan-
tia e os plores custos de revisao e pecas. Es-
ses topicos comprovam que, além de o WR-V
ser um SUV mais convincente na maioria dos
quesitos, esta muito bem posicionado.
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GOMPARATIVD

Grocos a carroceria bem resolvida, o Honda WR-V 1em amplo espaco

interno e o melhor porta-maolos deste comparotivo. Ocupantes trasei- PRECO
ros contom com o refresco da soida de or-condicionodo. CESTA DE PECAS**
REVISOES ATE 50 MIL KM

SEGURD"

GARANTIA

CONSUMO CIDADE/ESTRADA [GASOLINA]
DESVALORIZAGAD

CONCESSIONARIAS

ACELERAGCAOD

0 -100 km/h
0-400m

0-1000m
Velocidode o 1.000 m
Veloc. reol 0 100 km/h

RETOMADA DEVELOCIDADE
40 - B0 km/h [Drive)

60 - 100 km/h [D)

80 - 120 km/h (D]

FRENAGEM

100 - 0 km/h
80 -0km/h
60 -0km/h

DADOS DA MONTADORA

MOTOR

H Apesar do retrofit profundo pelo lade de fora, o Koit ficou devendo no
cabine em diversos aspectos. Tem o espago interno mais acanhado
Il" entre os trés, mos o porto-malas & um ponto de qualidode.

CILINDRADA
POTENCIA

TORQUE
VELOCIDADE MAXIMA

CAMBIO
DIRECAD

SUSPENSAD

FREIOS

PNEUS

TRAGAD
CARROCERIA

[[H'I]H 0 tunel centrol é largo e roubo espago dos pés dos ocupantes. Jdo COMPRIMENTO
porto-malas é compacto e sofre com os caixos de roda intrusivas, que LARGURA
'lll: II':: roubom espago no compartimento. E o do hibrido € cinda menor... ALTURA
ENTRE-EIXOS

TANQUE
PESD

PORTA-MALAS [FABRICANTE)

*Saguna: O vaior 4 oimo madioening oS col BGLas TS Dk pais
Sa{uiadoi0s i poie Ternecide pelo Minulo Seguios Oom bass
na g fil padrifio 2 Auteaspeets, sam Binus

5
- -
r' b # [
T i K 0
[}
1
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HONDA HISEAMN TOYODOTA
WR-V Kait Yaris Cross
EXL Exclusive XRE
e
R$152.100 R$152.900 R$161.390
RS 10.946 R511.758 R$10.376
RS 4.389 RS 4.536 RS 2.745
RS 3.600 (M) R$2.674 (M) RS 2.413 [M]
eR57.238(F) eRS$3.332(F) eRS$2.808(F]
6 anos [sem limitedekm] 3anos(semlimitedekm) 10anos[com limite de km)
12,9 km/l e 14,1 km/I 11.9km/1213,7 km/ 114 km/l e 14 km/|
-8,8% -3.9% -5.8%
215 180 300
e
11.25 11,45 12.8s
18s 181s 18,95
328s 33.3s 3435
160,3 km/h 152,8 km/h 1547 km/h
96 km/h 96 km/h 95 km/h
525 5.1s 545
6,25 65s 715
Bls 83s 91s
38.1m 39.2m 40,6 m
23.6m 245m 25.8m
13,1m 13.9m 143m

Dianteiro, transversal,
4 cil.em hinhg, 1.518V,
ospirodo, injecdo direto,

Dianteiro, fransversal,
4 cil.emlinha, 1.5 16Y,
ospirado, inje¢do direto,

Dianteiro, fransversal,
4 cil. em linha, 1.6
16V, ospirado, injegto

flex multiponto, flex flex
1.498 cm'’ 1.588 em’ 1.496cm’
126 cvo B.200 rpm 113 cv o 5.600 rpm 122 cvo 6.000 rpm
15.8 kgfm o 4.600 rpm 15,2 kgfm o 4.000 rpm 15.3 kgfm o 4.800 rpm
175 km/h 175 km/h 170 km/h

CVT. 7 marchaos CVT, 6 marchas CVT. 7 marchos

Elétrico
Indep., McPherson [diant.]
e eixo de torgdo [tros.]

Discos ventilodos [diont.)
e solidos [tros.)

Eletrica
indep., McPherson [diont.)
& eixo de torgho [tros ]

Discos ventilodas [diont.]
e tambores [tros.)

Eletrico

Indep.. McPherson [diont ]
e ebxo de torgdo [tros ]

Discos ventilodos [diont.)
g tombores [tros.)

205/55R17 215/55 R17 215/60 R17

Dionteira Dionteira Dionteira
sSuv sUY sSuy

432m 430m 431lm
1,79 m 1L.76m 1.77m
1.65m 161lm 1,65m
265m 2B2m 262 m
44 litros 41 litros 42 litros
1.278 kg 1.157 kg 1,185 kg

458 litros 432 litros 400 litros

*rCeslo de pagas Hetronisdr dirzita, Torol dresmo, pore-chogos da3nieida, ani&rm Th-sesra direla,
FikEro ol @r IEIH‘IIII:HII:IJ_ feara e ar do malor, oga ] Quatng omor recedores postihod de Tran
dipntee oa, Aitro de dheo oo mator @ Gitre de combumstiviel |80 oplicawsl}

HH H I”l Ao registrar os melthores resultodos em acelera-
¢iio, consumo e frenagem, além de ter o melhor
espogo interno & o porta-malas mais generoso, o
- vencedor niio poderia ser outro. E olha que o Honda
WR-V nbo tem nenhum equipamento exclusivo.

N DA

WR-¥

@ B RSN

Migl AN

Kait

TOYDTA

Yaris Cross

S 161300

Airbogs = B 6
Ar-condicionodo digital 5 5 S
Fordis de LED 5 S S
Forol de nebling S ND S
Retrovisores rebotiveis out. 5 ND S
Vidros com fechomento au?. ND 8 ND
Conexdo de celular sem fio S 5 S
Painel de instrumentas digital - 5 S
Chaowve presenciaol S 5 5
Freio de estoc. eletronico ND ND 5
Frenagem de emergencia 5 5 5
Comero de reé 5 5 g
Sensor de estocionomento g 5 S
Assist. permanéncio am foixa 5 5 5
ACC S 8 5
Detector de ponto cego g 5 S
Auto Hold ND ND s
Detector de fodigo ND 5 ND
Saida traseira de ventilagdo s ND 2

S Série D Opcional ND NGo disponivel A Acessorio

CONFORTO
Acabamento

Espacointerna
Porto-malas
Ergonomia
Equipomentos de série
Equip. de segurangao
Subtotal

DINAMICA

Motor

Frenagem
Suspensfo
Desempeanho
Consumo

Combio

Sensagho oo volante
Subtotal

MERCADO
Prego

Garantia

Segura
Revisbes

Prego das pegas
Atualidode
Desvalorizocdo

Impacto de mercado
Concessionarios

Subtotal
TOTAL

52.5

75

6,5
6.5

10

57.5

B
B
6.5
B
!
6.5
38

B.5
6.5
6.5

!
46.5

D @ =) 3@ =J

75
53.5

6.5
7
B

6.5

41

6.5

B.2

=J O

7.5
46,5

WD - - 2 0 o o

10
9

63
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om certeza vocé ja deve ter ouvido a

expressao “mudou da agua para o vi-

nho”. Essa frase passou pela minha

cabeca assim que vi como seria a sex- trajetdria, deixa de oferecer opcoes a diesel
ta geracao do Renault Clio, que ficou qua- paradar lugar a um conjunto hibrido.
se irreconhecivel em relacao ao antecessor. Antes de contar o que achei do modelo,
O hatch compacto, que ja chegou a ser ven-  porém, vale uma contextualizacao. O Clio
dido no Brasil, mas hoje é restrito a Europa, saiu de linha no Brasil em 2017, depois de
nao muda apenas no design, mas também 20 anos no mercado. Em seu lugar veio o Re-
na lista de equipamentos e na motorizacao. nault Kwid, substituto direto e que, em bre-
E, pela primeira vez em quase 36 anos de ve, sera renovado em nosso pais. Fato é que
o Clio, que chegou a ser produzido na fabri-
ca de Sdo José dos Pinhais (PR), nunca ven-
deu tanto por aqui.

RENAULT CLIO E-TECH 160 FULL HYBRID | 282,990 EUROS

SEXTA GERACAO DO HATCH ABANDONA O DIESEL

PARA VIRAR HIBRIDO, TEM CARA DE ESPORTIVO
E VAIDE ZERO A 100 KM/H EM 8,3 SEGUNDOS

# Joaquim Oliveira - Estoril (Portugal)
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Na Europa, contudo, a historia € outra. La, o hatch
figura entre os carros mais vendidos em varios paises.
Tanto que, no acumulado de 2025, foi o segundo que
mais emplacou unidades no continente, ficando atras
apenas do Dacia Sandero. E um marco notavel, levan-
do em consideracao a histéria do Clio, que foi lancado
em 1990 como sucessor do icénico Renault 5.

Dito tudo isso, o primeiro impacto acontece no
design, claramente mais esportivo, principalmente
pela dianteira projetada, os vincos no capo e os farois
mais estreitos. Além disso, o para-choque tem dese-
nho mais agressivo e elementos que remetem ao con-
ceito Embléme, apresentado em 2024.

Quanto as dimensodes, o novo Clio cresceu; agora
tem 4,12 metros de comprimento (+ 6,7 cm), 1,77 m de
largura (+ 3,9 cm), 1,45 m de altura (+ 1,1 cm) e 2,59 m
de entre-eixos (+ 0,8 cm). Portanto, atingiu o tamanho
do Renault Kardian, que alcanca os mesmos 4,12 m de
comprimento e 2,60 m de entre-eixos.

O resultado € um carro mais estavel na estrada
e com um incremento no volume do porta-malas, que
agora traz bons 391 litros nas versdes a combustao (o
antecessor tinha 340 l). E basicamente o mesmo vo-
lume de um SUV compacto como o Chevrolet Tracker
(393 1). Ja as versoes hibridas tem o bagageiro reduzi-
do para 309 litros, por causa dos componentes do con-

wanaull Cho Traz

DuUnTD e
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bancos esparfivos
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junto elétrico, como a bateria. Ainda assim, € um volu-
me acima da média no segmento de hatches compactos.

Quando observamos o espaco, pode-se dizer que até
cabem cinco adultos a bordo, mas o assento do meio na
segunda fileira ¢ menor, fazendo com que o passageiro £i-
que apertado. O tunel largo no assoalho também atrapa-
lha na disposicao dos pes. Porém, o que deixa a desejar
mesmo € a auséncia de saidas de ar traseiras, item dis-
ponivel em concorrentes diretos, como o Peugeot 208.
Ao menos a altura é boa: até passageiros de 1,80 m nao
encostam a cabeca no teto.

Na parte da frente, € notavel como a Renault pro-
moveu uma evolugao importante na oferta de tecnolo-
gias de conectividade. Agora, o Clio tem duas telas di-
gitais de 10,1" cada, dispostas lado a lado. A central
multimidia oferece bons graficos e traz o sistema Goo-
gle embutido, como no Boreal brasileiro, algo tinico no
segmento e que permite acessar aplicativos como Spo-
tify, Waze e Maps com facilidade. Ainda assim, ha cone-
xao sem fio para Android Auto e Apple CarPlay.

Falando em acabamento, ha muito plastico rigido
na cabine e quase nao se veem materials sensiveis ao
toque. Senti falta de melhor qualidade, como no caso da
Zona que envolve o retrovisor interno. Além disso, nem
todas as cabecas de parafusos estio tampadas, o que
passa uma sensacao de “projeto inacabado”. Na versao
topo de linha testada por Autoesporte, Esprit Alpine, ao
menos ha revestimentos que mesclam texturas e ban-
cos dianteiros com apoio lateral.

0 que € interessante e relevante para o comporta-
mento do Clio — que nao era um dos carros mais diverti-
dos entre os compactos — € 0 aumento da distancia en-
tre as rodas no mesmo eixo, as chamadas bitolas, sendo
4 cm no eixo dianteiro. Essa mudanca, junto com uma

direcao menos desmultiplicada, tendo o numero de vol-
tas do volante reduzido de 3,3 para 2,6 de um batente ao
outro, traz melhor comportamento nas curvas.

A plataforma continua sendo a CMF-B, ja usa-
da ha varias geracoes, que utiliza uma suspensao tipo
McPherson na dianteira e eixo de torcao na traseira, so-
lucao tipica de hatches compactos. Ha também discos
ventilados nas rodas dianteiras e sélidos nas traseiras.

No assunto motores, ha dois conjuntos principais
no Clio. O primeiro € 0 1.2 TCe, de trés cilindros, que entre-
ga ate 120 cv e pode vir assoclado a um cambio manual
ou automatizado EDC, de dupla embreagem, o mesmo
de Kardian e Boreal, com seis marchas. Este chegara ao
mercado na segunda metade de 2026, com preco inicial
de aproximadamente 20 mil euros (cerca de RS 124 mil).

0 segundo € o hibrido, que combina o motor 1.8
E-Tech quatro-cilindros aspirado e 16 valvulas a gasoli-
na, de origem Geely, com dois motores elétricos (um ge-
rador e um de tracao) alimentados poruma bateriade 1.4
kWHh. Sao 158 cv de poténcia e 27 kgfm de torque com-
binados. Sozinho, o propulsor elétrico dianteiro de tra-
cao oferece 49 cv e 20,9 kgim, Ainda assim, o novo Clio
E-Tech ¢ mais potente que um Toyota Yaris Cross Hybrid
(111 cv) e até que um Corolla Cross Hybrid (122 cv).

0 motor a gasolina, vale dizer, funciona em ciclo
Atkinson — no qual as valvulas de admisséo ficam aber-
tas por mais tempo para reaproveitar parte do ar admi-
tido e gerar uma taxa de compressao menor, melhoran-
do a eficiéncia energetica. Esta associado a um cambio
automatico chamado Multimode, que tem atuadores no
lugar das embreagens e usa quatro marchas mecanicas
ligadas ao motor 1.8 e outras duas marchas elétricas,
gerando 15 relacoes combinadas. Assim, em consumo, a
Renault diz que o sistema hibrido permite que o motor
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a gasolina permaneca em segundo plano durante 80%
do tempo de uso em um ciclo urbano. Em nosso teste
de 127 quilometros, entre estrada e cidade, por quase
metade do percurso (cerca de 54 km) usamos apenas
eletricidade. No final, a média geral ficou em bons 196
km/l, embora abaixo dos 25,6 km/l prometidos pela
marca. Ainda assim, é um numero mais que aceitavel,
visto que também rodamos em rodovias. Lembran-
do que esses nimeros sao baseados no ciclo europeu
WLTP, menos rigido que o Inmetro.

Sao quatro modos de conducao, selecionaveis
por meio de um botao no volante: Eco, Comfort, Sport
e Smart, sendo este ultimo uma novidade. Sua légica é
alternar automaticamente entre todos os demais mo-
dos, de acordo com o estilo de direcao. E, inclusive, a
mesma solucao aplicada no Renault Boreal brasileiro.
Nela, o sistema é capaz de ajustar a carga do acele-
rador de acordo com a pressao exercida no pedal. Es-
se modo substituiu o “personalizavel”, que, segundo
a montadora francesa, quase nao é usado por donos
do proprio Clio e de outros carros da Renault, Por isso,
a alteracao deve ser aplicada em outros modelos. En-
tendo a filosofia, mas nao gostei muito do funciona-
mento, j4 que o sistema demora muito a “ler” o cendrio
e trocar o modo.

Um ponto positivo € que o motorista percebe
bem as mudancas de comportamento do carro entre
os modos. Quando passamos de Eco a Comfort, por
exemplo, sentimos o mapeamento do acelerador ficar
mais agressivo e com resposta mais potente. Outro
detalhe interessante é que se pode dirigir o novo Clio




em diversos modos de tracao: eletrico, hibrido,
s6 a gasolina ou com o motor 1.8 carregando a
bateria. As transicoes sao mais suaves do que
em alguns hibridos que usam motores a gaso-
lina de trés cilindros, mais ruidosos e bruscos.

Na performance, ha progressos em rela-
cao ao Clio hibrido anterior. A aceleracao de ze-
ro a 100 km/h pode ser feita em 8,3 segundos (1
s mais rapido que antes). Ja as aceleracées ini-
ciais sao muito favorecidas por poténcia/tor-
que elétricos. Seja como for, o comportamento
dinamico foi um dos aspectos em que 0 novo
Clio mais se destacou, pela combinacao da di-
recao mais direta e precisa. Contudo, recomen-
do o uso de rodas/pneus menos esportivos do
que os da versao de topo (205/45 R18), que tor-
nam o rolamento mais seco do que eu gosta-
ria em asfaltos imperfeitos — o eixo Lraseiro
demasiadamente rigido também nao ajuda. Os

Renoult Clie hibrido vem de s2rie com kif de reparo
e pRads,. & noo & conhecido eslepe

pneus 195/60 com rodas de 16" resultam
num rolamento mais confortavel. A fre-
nagem, por sua vez, € linear e com res-
posta agil desde que se pisa no pedal da
esquerda. O motorista pode aumentar a
regeneracao de energia se selecionar a
posicao B na alavanca do cambio.
Em resumo, chamar a sexta gera-
cdo do Renault Clio de “nova” seria o
eufemismo do século. Isso porque, aléem
do visual, que ficou mais esportivo e agrada-
vel aos olhos, o hatch mudou até de espirito,
ac abandonar o diesel e dar lugar a um con-
junto hibrido muito eficiente. Isso porque a
marca resolveu nao adotar uma opcao elétri-
ca, como o Opel Corsa, por exemplo.

Porém, no geral, a férmula do novo Re-
nault Clio pode reforcar (ainda mais) a pre-
senca do modelo na Europa, atingindo uma
nova gama de publico, talvez até mais jovem
comm essa proposta mais moderna e apimen-
tada. O preco da versao hibrida é de 28.990
euros, algo em torno de R$ 150 mil na conver-
sao direta e sem impostos. E uma pena que
nao veremos esse carro no Brasil, ja que, por
aqui, a estratégia da marca ¢ outra. Mas nao
desanime, pois teremos o primeiro carro hi-
brido da Renault em territdrio nacional mui-
to em breve. O nome? Koleos. &

GLIO E-TECH ESPRIT ALPINE
28.990 EURGS
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. CHEVROLET CAPTIVA EV | R% 215.990

SUV ELETRICO CHINES QGUEAPOS
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s fins justificam os meios.” A frase que sinteti-

za o pensamento do filésofo Nicolau Magquiavel

na obra O Principe se relaciona muito bem com

a nova fase da General Motors no Brasil. Expli-
co o porqué. Em 2025, a crescente dos carros chineses
despertou um sinal de alerta para as marcas mais tra-
dicionais em nosso pais. E um dos movimentos da GM
foi trazer de volta o Chevrolet Captiva, mas dessa vez
como um SUV médio elétrico produzido pela joint ven-
ture Saic-GM-Wulling e importado da China. Ou seja, a
estratégia do grupo foi usar seu produto chinés para
combater... carros chineses.

0 Captiva EV ¢ o segundo passo do plano. O pri-
meiro, Spark, chegou por R$ 170 mil para encarar o
BYD Dolphin. No caso do Captiva, o preco de tabela é
RS 219.990; porém, com um carro usado na troca, cai
para RS 199.990 — bem menos que os R$ 350 mil co-
brados pelo Equinox EV, projeto norte-americano.
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Repetir a dose com o Captiva mostra que o pla-
no tem embasamento. E o barateamento do SUV sd
foi possivel usando plataforma chinesa. Sim, o Capti-
va EV nada mais é do que uma versao com gravatinha
(preta, ndo dourada) do Wuling Starlight S disponivel
na China. Para deixar o modelo ao gosto do brasileiro,
a GM afirma que a adaptacéo para o nosso mercado
contou com participacao da engenharia local.

Com esse preco, o SUV da Chevrolet fica no mes-
mo patamar dos compatriotas GAC Aion V (RS 219.990),
Geely EX5 (RS 205.800), MGS5 Comfort (RS 195.800) e
BYD Yuan Plus (RS 235.990). 0 maior rival, talvez, sejao
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Leapmotor C10 (R$ 204.950), outro produto chinés que
chega com uma gigante por trés, no caso, a Stellantis.

De cara se vé a heranca chinesa do Captiva. 0
SUV médio tem linhas genéricas e suaves, além de
proposta minimalista, com faréis de LED afilados co-
nectados pela grade. Mesmo distante da linguagem da
Chevrolet “brasileira”, acho um carro bonito.

Nesse primeiro contato com o Captiva, pude diri-
gir por cerca de 160 km, entre Guarulhos e Campos do
Jordao (SP). Assim que entrei no carro vi que a ideia
minimalista também se estende ao interior. A férmula,
inclusive, segue o padrao chinés: duas telas (uma delas

& L
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a central multimidia gigante de 15,6"), poucos botdes —
salvos, ainda bem, os comandos do ar-condicionado. A
central nao travou sequer uma vez durante o uso. Mas
ha questoes a melhorar. S6 tem pareamento com An-
droid Auto e Apple CarPlay com cabo. E 0s comandos
sao pouco intuitivos, com interface pouco mais amiga-
vel. 0 MyLink, usado em varios outros Chevrolet, é um
exemplo do que poderia ser feito para melhorar.

Ja o acabamento surpreende positivamente, com
materiais sensiveis ao togque no painel e nas portas.
Atras o modelo tem plastico rigido, o que ja o coloca
um degrau abaixo em comparacao com rivais diretos.
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Uma curiosidade é que o compar-
timento para apoio de celular no con-
sole nao é um carregador por inducao,
o que decepciona pela faixa de preco
do SUV. No entanto, a lista de equipa-
mentos € boa — inclui seis airbags, te-
to solar panoramico, porta-malas com

abertura elétrica, rodas de 18" e cameras 360 graus.
Nesse ponto, devo dizer que o Captiva EV parece um
carro mais comum diante de outros rivais chineses.
Oponentes como GAC, Geely e Leapmotor tém acaba-
mento superior e listas de equipamentos mais rechea-
das. Por isso, o Chevrolet parece ser mais racional.

No tamanho, o Captiva se destaca. Seus 4,74 me-
tros de comprimento sao os mesmos do C10. E ficam
bem acima de Yuan Plus (4,45 m) e Geely EX5 (4,62
m). Os 2,80 m de entre-eixos proporcionam excelen-
te espaco na segunda fileira, mesmo para pessoas que
tém mais de 1,80 m. A experiéncia fica ainda melhor
com 05 bancos traseiros que inclinam até 30 graus.
No porta-malas vao 403 litros. Um ponto positivo é
que o modelo conta com estepe com rodas de 17"

0 SUV também vem bem equipado com o paco-
te de assisténcias que reune recursos como ACC, as-
sistente de permanéncia em faixa, frenagem de emer-
géncia e alerta de saida de faixa Lembra que falei que
os comandos do Captiva sao pouco intuitivos? Pois
bem, assim que ativei o ACC, por meio da haste direi-
ta atras do volante, nao conseguia alterar a distancia
desejada. Mexi nos poucos comandos do volante que
ajustaram o ar-condicionado e até aumentaram o vo-
lume, como esperado, mas nao consegui ajustar o ACC.
Depois de um tempo, percebi que para regular a dis-
tancia era necessario acionar um comando quase que
instantaneo no volante, assim que o recurso € ligado.




Outra questao € que o sistema de manu-
tencao em faixa é daqueles bem conservado-
res, digamos assim. Mas, como ja falei neste
texto, tudo isso € questao de adaptacao. De to-
da forma, a conducao do Captiva é tipica de um
carro elétrico. Eu me surpreendi com a direcao
firme, pois esperava sensacao menos responsi-
va por se tratar de um carro chinés.

0 SUV meédio é movido por um motor elé-
trico de 201 cv que o deixa proximo a rivais
diretos, como EXS e C10 (218 cv), Yuan Plus e
Alon V (204 cv). Com esse conjunto, val de ze-
ro a 100 km/h em 9,9 segundos. Apesar de ter
entrega de torque imediata, a aceleracao nao é
vigorosa. Isso fica evidente ao comparar o Che-
vrolet com os rivais. Com excecao do C10 (8,3
s), todos os concorrentes chineses chegam a
100 km/h em tempo inferior a 8 s. Ainda assim,
a progressao do SUV é boa, porém a velocidade
maxima é limitada a 150 km/h, a fim de poupar
a carga da bateria de 60 kWh. Isso € comum
em carros elétricos, o que reforca que o Capti-
va nao val agradar quem busca desempenho.

O modelo pode ser carregado em corren-
te alternada (AC) a até 6,6 kW e em corrente di-
reta (DC) a 120 kW. Nesse aspecto, as recargas
lentas ficam devendo velocidade melhor. De
acordo com o Inmetro, a autonomia € de 304
km (PBEV). Aqui, outro ponto crucial A bateria
de 60 kWh pode até apresentar bom gerencia-
mento de energia, mas a capacidade inferior
coloca o Captiva atras dos concorrentes, todos
com kits perto ou acima dos 70 kWh. A excecao
é 0 Geely EXS5, que percorre 109 km a mais com
0s mesmos 60 kWh.

Em nosso trajeto, saimos com 99% e 302
km. Depois de 158 km, a tela mostrava 46% e
138 km disponiveis. Isso confere uma autono-

mia projetada de pouco mais de 300 km em
uso real na estrada, o ambiente menos propi-
cio para o alcance de um carro elétrico. Entao,
na cidade, nas condicoes certas, é possivel fa-
cilmente superar 400 km.

Em resumo, todo o conjunto da obra mos-
tra que o Captiva EV tem tudo para ser econd-
mico e confortavel no uso diario. Ainda que
o nome seja familiar, esse é o tnico ponto de
contato com o SUV vendido anteriormente. E,
assim como Maquiavel defende que o gover-
nante deve se adaptar as circunstancias para
se manter no poder, a Chevrolet escolheu no-
vas solucoes para acirrar a competicao contra
as marcas chinesas, cada vez mais presentes
em nosso pais. O Captiva EV nao traz nenhum
grande diferencial, mas entrega o que o clien-
te que talvez esteja buscando seu primeiro
carro elétrico procura: uma marca conhecida,
bom espaco interno e muitos equipamentos.
Aspectos como autonomia malor e recursos
high-tech ficam em segundo plano, Seja como
for, sua tarefa nao seré facil no cenario atual. &

CAPTIVA EV
RS 219,990

f

Eletrico, dioni. fnonsy.,
sincrono de imibs
permonenies

201 cv
316 kgtm

1

Automiahco, 1 marcha
trocao diontara

8.9 segundos
B0 kiwh [NMC]

304 km [Inmetna)

8.6 kw [AC]
120 kw [DC)

Eletrico

inden., McPherson (diand.)
8 s de forcha (tros.)

Discos sodidos (diont.)
g ventilodos [tms.)

235/55 R1B

Compr.: 474 mefros
Lorgura: 1.3 m
Altura: 167 m
Entre-emxos: 2,80 m

403 litros [fabricanta)

1.800 kg
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PORSCHE 911 TURBO S T-HYBRID | R$ 2,1 MILHOES

ENGUANTO VOCE LE ESTAS PALAVRAS, O NOVO 911 TURBO S JA
CHEGOU A 100 KM/H; NAC A TOA, E O MAIS POTENTE DA HISTORIA

= Joaquim Oliveira, Stuttgart (Alemanha)

20 - aufoespocie. com. oy
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que é possivel fazer em 2,5 segundos? “Quase nada’, deve ter si-
do sua primeira resposta. E "quase” é a palavra-chave, ja que,
acredite se quiser, esse é 0 assombroso tempo que o novo Pors-
che 911 Turbo S T-Hybrid precisa para acelerar de zero a 100
km/h. Pensando que o ser humano leva, em média, 0,4 milésimos de
segundo para piscar os olhos, seria como piscar seis vezes seguidas.

E essa marca nao € apenas um exemplo de performance: toda a
poténcia usada para fazer o novo 911 Turbo S acelerar tanto em tao
pouco tempo tambéem faz dele o0 911 mais potente e rapido em toda a
historia do tradicional esportivo, pelo menos nas versaes “civis”.

A férmula para alcancar esse resultado, contudo, nao € ba-
rata (como esperado). No Brasil, o Turbo 5 de geracao 992.2 esta
em pré-venda por nada menos que R$ 2,1 milhdes na carroceria
cupé, que foi testada por Autoesporte na Alemanha e sera deta-

52 - guloespofte.com._bi

lhada nas linhas a seguir. No entanto, para os fas de
conversiveis, ha também a opcgao Cabriolet, disponi-
vel por R$ 2.150.000. A previsao de chegada efetiva
da versao as lojas da marca no pals é para o segundo
trimestre deste ano.

Tecnicamente, o novo 911 Turbo S, apresentado
no Salao de Munique 2025, € bem proximo do Carrera
GTS, que estreou o sistema T-Hybrid e tem preco su-
gerido de RS 1.280.000 em nosso mercado, tendo sido
eleito o Carro Esportivo do Ano 2026. Porém, no ca-
so do 911 Turbo 5, sao dois turbocompressores elétri-
cos aliados ao motor 3.6 boxer de seis cilindros, em
vez de um. Desse modo, o sistema é capaz de entre-
gar poténcia combinada de 711 cv (b1 cv a mais que o
predecessor) e incriveis 81,6 kgfm de torque combi-
nado. Ou seja, o novo 911 Turbo S supera até os 700
cv do lendario GT2 RS da geracao 991.

As variantes cupé e Cabriolet ainda véem equipa-
das com a levissima arquitetura elétrica de 400 Volts

MOTOR

Ajoiondo coroa do novo 911 Turbo S € o motorizag@o hibrido
de olta tensdo {400 Volts) sem recargo externa e sem fro-
¢do direta das rodas pelo motor elétrico, mantendo o protao-
gonismo do motor 3.6 boxer de seis cilindros. 0 ronco, alids,
e amplificado oinda mais pelos escopes de titanio. Devido
oo motor eletrico 26 cv mois potente que o da versdo GTS,
temos uma poténcio combinoda recorde de 711 cv.




e bateria de 1,9 kWh. E, assim como no Carrera GTS,
um motor elétrico posicionado junto ao cambio au-
tomatizado PDK de dupla embreagem e oito marchas
completa o conjunto hibrido pleno (HEV).

Por estar integrado a transmissao, o motor elétri-
co do 911 Turbo § nao tem uma embreagem separada.
Na pratica, isso significa que nao funciona tracionan-
do as rodas sozinho. Mesmo quando arranca ou faz
manobras a baixas velocidades, é o bom e velho motor
boxer de 3,6 litros que propulsiona de forma constan-
te o 911. Como resultado, a verdade é que o esportivo
nunca perde o ronco, nem por um instante.

Se com um turbo ja quase nao existia atraso no
aclonamento das turbinas de compressao, com dois
ele passa a ser praticamente instantaneo, mascaran-
do até o menor atraso. Além disso, quando estio em
acdo, atuam carregando a bateria — que, por sua vez,
alimenta também o motor elétrico com uma poténcia
extra de 82 cv, 26 cv a mais que o do GTS.

Importante dizer que o novo 911 Turbo S nao é
um hibrido plug-in. Ou seja, nao tem recarga externa.
O resultado dessa escolha da Porsche tornou o con-
sumo de gasolina maior. O numero homologado no ci-

clo europeu (WLTP) caiu de 8,7 km/]
para 8,3 km/l. E apenas um deta-
Novo 811 Turbo S lhe, claro, uma vez que consumo de
preserva detalhes combustivel esta longe de ser o fo-

como os bancos - P , - - 1
i ey SO co do comprador alvo de um mode

no centro do poinel lo desse calibre.
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911 Turbo 5 hibndo
froz elamentos no
cor Trubonite, umo
especie de cinzo

Mesmo com a reducao do rendimento do motor
boxer de seis cilindros (caiu de 650 cv para 640 cv de
poténcia e de 81,6 kgfm para 774 kgfm de torque), o
beneficio do sistema elétrico se mostra na forga. E por
causa da entrega instantanea de torque elétrico em
sua totalidade, inclusive, que vem a melhoria de dois
décimos de segundo no zero a 100 km/h. Ja de zero a
200 km/h sao 8,4 s, o que significa uma reducao de
meio segundo em relacao ao antecessor.

Nao que eu duvidasse disso, mas todo o desem-
penho se tornou ainda mais claro depois de algumas
voltas ao lado do piloto de fabrica da Porsche, Jorg
Bergmeister, na pista de testes da prépria empresa
na sede, em Weissach (Alemanha). A aceleracao € in-
descritivel, as forcas centrifugas sao praticamente
as mesmas (brutais, portanto) e o que nos impede de
simplesmente levantar voo parece ser muito pouco.

Os 81,6 kgfm de torque maximo disponiveis entre
2.300 rpm e 6.000 rpm nao sao (quantitativamente)
mais do que eram, mas ficam as ordens do pé direito
do motorista numa gama de rotacoes significativa-

mente mais ampla. Para ter uma ideia, no antecessor, 0 mesmo torque chegava
ao pico a 2,500 rpm e terminava a 4.000 rpm. Logo, a resposta ficou mais eficaz.

Ja a velocidade maxima diminuiu de 330 km/h para 322 km/h, uma deci-
sao consciente, segundo a Porsche: "Para atingir uma velocidade maxima mais
elevada, teriamos de aumentar a pressao dos pneus e sacrificar o desempenho
e o conforto. Fol mais facil optar por esses quesitos em pista do que simples-
mente percorrer uma velocidade maxima mais elevada nas especificagoes téc-
nicas”, explicam os engenheiros da marca

Ainda assim, 0 mais importante € que as adaptacoes trouxeram ganhos re-
levantes onde todos os segundos contam: no lendario circuito alemao de Niir-




Para os fas de carros conversiveis, o Porsche 911 Turbo §
T-Hybrid oindo troz o opgdo Cabriolet no portfalio. O conversi-
vel tem o mesmo conjunto hibrido do configuragdo cupé, com
711 cv combinados, e leva 15 sequndos para completar o pro-
cesso de boixar o capota. No Brasil, também esta disponivel

em pré-vendao, por singelos RS 2.150.000.

burgring. La, o novo 911 Turbo S completou a
volta no tracado de mais de 20 km de extensao
em 7:03,92, nada menos que 14 s mais rapido
que o modelo anterior. E isso mesmo pesando
85 kg a mais (1.815 kg), adicionados pelo siste-
ma elétrico (so a bateria de 1,9 kWh pesa 27 kg).

Fato é que a nova geracao também traz
pneus traseiros mais largos (325/30 R21 em
vez de 315/30 R21), freios traseiros com discos
de ceramica maiores e sistema de amorteci-
mento variavel para reduzir significativamen-
te a inclinacao lateral e longitudinal da carro-
ceria. Tudo pensando na aerodinamica.

Para compensar o peso extra do conjunto
elétrico e mandar quilos embora, o banco tra-
seiro s0 é instalado se o comprador do carro fi-
zer questao. Este, inclusive, € um opcional sem
custo no mercado europeu. O sistema de esca-
pe € sempre de titanio (menos 6,5 kg) e os lim-
padores de para-brisa podem ser feitos de fibra
de carbono, uma solucao de ponta que até os
dias de hoje apenas era vista em superesporti-
vos de preco (ainda mais) estratosférico, como
o Aston Martin Valkyrie ou o Bugatti Chiron...

Se é certo que, em pista fechada, todas es-
sas mudancas ajudaram a ganhar preciosos
décimos de segundo, quando se anda com o es-
portivo hibrido em vias publicas as novidades
proporcionam maior conforto de rolamento.
Além de que o "nariz” do carro pode subir/des-
cer mais depressa com a conhecida funcao lift
(opcional), usada para evitar raspoes em lom-
badas ou entradas/saidas de garagens.

Do contrario, a conta da oficina sairia ca-
ra, até levando em conta todo os elementos de
aerodinamica ativa que a Porsche instalou na
frente do carro. No para-choque ha uma entra-

da de ar com funcao dupla: ar-
refecer os freios e bloquear os
respingos de agua, aperfeicoan-
do a resposta da frenagem.
Devo dizer que nao é fa-
cil notar os ganhos em perfor-
mance pura num esportivo co-
mo esse quando o guiamos em
estradas publicas. Mas, em ca-
da semaforo, percebi que a res-
posta ¢ mais imediata na sua escalada aos
mais de 80 kgfm de torque maximo. Tudo isso
acompanhado de um som orquestrado pelo ti-
tanio do escape, agora de série, que até me fez
pensar em como foi possivel ser aprovado na
cada vez mais apertada homologacao sonora
As barras estabilizadoras eletro-hidrauli-
cas geram forcas de suporte (mais rapidamen-
te do que nos 911 nao hibridos, em que sao ape-
nas hidraulicas) e ajudam a manter o carro em
equilibrio dinamico, reduzindo a inclinacao da
carroceria e aumentando a agilidade nas en-
tradas e saidas de curvas. E, sim, a suspensao
ainda consegue ser muito precisa se o modo
de conducao for o menos apimentado (ha dois,
Normal e Sport), passando a impressao de que
mesmo uma viagem mais longa nao deixara de
ser confortavel, na medida do possivel
No fim, a principal razao de ser do novo
911 Turbo S T-Hybrid tem muito pouco a ver
com a eletromobilidade. Mas, adotando essa
tecnologia, a Porsche encontrou uma forma
de convencer até o condutor mais conserva-
dor a dar uma chance para a eletrificacao.
Mesmo que o novo Turbo S ja fosse o 911
dos 911, teve uma melhora significativa na
performance. E mesmo nao podendo percor-
rer um tnico metro em modo apenas elétrico,
tem um ronco insaciavel e desempenho de ti-
rar o folego. Quem se interessar pelo esportivo
hibrido, no entanto, tera de aceitar uma fatura
mais alta, porque se o antecessor ficava abai-
¥0 dos 300 mil euros, esse pode chegar a 349
mil euros. No Brasil, como ja dissemos, a brin-
cadeira nao sai por menos de R$ 2,1 milhoes.
Nao € a toa que o cliente desse segmento tem
sempre bolsos muito fundos... &

Ll
9 TURBD §
R% 21 MILHOES

FICHA TEENICA

Tros., longit., 6 cil
contropostos, 3.6 24V,
beturbo, in). direfa, gosoling
+ motores elétricos

711 cv entre
B.750 rpm & 7000 rpm

BLG kgfmentra
2.300 rpm & 6.000 rpm

Duplo embreagem, 8
mirchos, trocho troseiro

Indep., McPherson [diant ]
e muititink [tros. ]

Dizcos ventiiodos
[cerdmiical

255/35 R 20 [dignt )
e 325/30 R 21 ftros.)

Compr.: 455 meiros
Largura: LE3m
Altura: 1. 30 m
Entre-gixos: 2 45 m

1815 kg

@

Desempenho

& dirigibilidade
excepcionals, dignos
de um-esporlivo

(%)

Acessg o cobing muito
baixo; uso dificll em
vios publicos, mesmo
com o modo hift
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JETOUR SO06 PREMIUM | RS 229.900 _H-u—._.

MARCA DA CHERY ESTREIA NO BRASIL COM
UM NOVO CONCORRENTE PARA SONG PLUS

E HAVAL H6; SE RA QUE VAI INCOMODAR?
% Caué Lira




DIVULGACAD

disputadissimo segmento dos SUVs chineses
acaba de ganhar um novo integrante para voce,

caro leitor, ficar ainda mais indeciso. Estamos fa-
lando do Jetour S06 hibrido plug-in, que chega

ao Brasil a partir deste més em duas versoes: Advan-
ce (R$ 199.900) e Premium (RS 229.900). Os dois va-
lores sao de pré-venda e poderao ser reajustados até
o lancamento efetivo, previsto ainda para este més.
Quem se atenta as etiquetas sabe que, nessa faixa de

Mﬁﬂﬂmﬂbmtﬁa,hih:idﬂuuuel&dmnquem-

preco, o mercado brasileiro tem muitas opcoes de SUVs.

(a partir de RS 223 mil) e BYD Song Plus (RS 249.990). Is-
so falando s6 dos chineses. Porém, antes, vale um pou-
co de contexto sobre a novata chinesa (mais uma) que
estd desembarcando no Brasil.

A Jetour é uma marca do grupo Chery, o mesmo
de Caoa Chery e Omoda Jaecoo, dedicada a SUVs e jipes.
0 S06, em especifico, destoa dos modelos T1 e T2, tam-
bém lancados no Brasil, mas com proposta bem mais
aventureira. Dessa forma, a Jetour pretende focar no
estilo de vida de seus clientes, pmmmdnﬂéduhu
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A inspiracao visual do S06 no Lamborghini Urus  smartphone de iltima geracao, e a reacao ao to-
é evidente, gracas ao formato dos fardis e do para-cho-  que é rapida. Ha uma tarja fixa com todas as fun-

que. O logotipo da marca vem escrito na frente, nocapd.  ¢oes do ar-condicionado digital de duas zonas na Consumo. espoge
A traseira é mais genérica, incorporando lanternas in-  parte inferior, o que facilita demais os ajustes. e SAETPS
terligadas por um filete luminoso. No geral, 0 S06 tem  E, como os carros da BYD, o Jetour S06 tem um acabomento
visual que esbanja sofisticacao e deve agradar clientes = menu exclusivo para gerenciar o sistema hibrido.

que aderiram aos SUVs de marcas chinesas. All é possivel acompanhar o consumo de energia,

Quanto as dimensdes, o S06 tem 4,61 metros de  programar a recarga e travar o nivel da bateria N
comprimento, 1,91 m de largura, 1,69 m de altura e  entre 20% e 70% no SOC ("State of Charge”). O Je- St
2,72 m de entre-eixos. Assim, é um pouco menor que  tour ainda permite acompanhar o consumo iso- la-malos e nivel
0 Song Plus. Embora o espaco interno seja bom — so-  lado de combustivel e eletricidade, recurso que e T S
bretudo atras, onde o tinel central é baixo —, 0 &ngulo  auxilia o motorista a encontrar a forma mais efi- S
de abertura das portas laterais traseiras € acanhado. ciente de dirigir.

0 porta-malas tem tampa com abertura elétrica e 416 Sob o capd, o S06 traz o motor 1.5 turbo a ga-
litros de capacidade. Esse volume nao brilha aos olhos  solina que equipa outros carros do Grupo Chery
de quem conhece o0s suntuosos 560 litros disponivels  — mas na especificacao com injecao direta, dife-
no Haval H6 — sao 144 litros a mais. rentemente dos Tiggo 5X e Tiggo 7, que mantém a

0 bom acabamento se repete na cabine, onde o
SUV tenta variar os materiais para incorporar um esti-
lo mais arrojado. As portas traseiras tém plastico duro,
mas as dianteiras, bem como toda a extensao do painel
superior, trazem couro sintético com costuras aparen-
tes e borracha. Ha também um acabamento que imita
madeira cinza, com sensacao ao toque que transmite
qualidade. Lembra a textura de um piso laminado.

A versao Advance tem central multimidia de 12";
ja a Premium, que avaliamos nesse primeiro contato,
traz uma tela enorme, de 15,6". O design flutuante, co-
mo um tablet, coloca o equipamento num lugar de des-
taque em um painel demarcado por linhas horizontais.
Em ambos os casos, a conexao Android Auto e Apple
CarPlay é sem fio.

Tirei um tempo para “fucar”
todas as funcoes da central multi- TR
midia e me surpreendi com a qua- "~ Jetour S06
lidade do sistema. Os graficos sao TR

gualidode e tem

vividos e cristalinos como em um bons moterigis




injecao multiponto. Sozinho e operando em ci-
clo Miller, entrega 135 cv e 20,4 kgfm. Ampara-
do por uma maqguina elétrica dianteira de 203
cv e 31,1 kgfm, alimentada pelas baterias de
19.4 kWh, o conjunto chega a 315 cv de potén-
cia e 52 kgfm de torque combinados. O cambio
DHT tem uma marcha mecanica e multiplas re-
lacoes preenchidas pelo sistema eletrico, fun-
cionando como o "maestro” do conjunto hibri:
do plug-in — podendo alternar entre modos de
tracao hibrido, elétrico ou 36 a combustio.

Existe muita anestesia no comportamen-
to da direcao, que nao transmite a sensacao ta-
til do atrito entre os pneus e o asfalto quente do
interior de Sao Paulo. O controle de estabilida-
de atua para frear as rodas traseiras e manter o
SUV na trajetoria, mas sua tendéncia de sair de
frente em curvas rapidas é notdria.

Hora de acelerar! Cravo o pé no acelerador
aliviando o pedal do freio e... 0 SUV demora a
reagir. 0 S06 leva ao menos 0,5 segundo para
entender que precisa acelerar, embora os nu-
meros de fabrica apontem o zero a 100 km/h
em 7,8 s. Ao fim da reta, noto que o modelo esta
em modo “Eco”, que beneficia a eficiéncia ener-
gética ao sacrificar o desempenho. Isso explica
o delay na aceleracao. Outra caracteristica cha-
mou a atencao: as retomadas sao acesas e Vigo-
rosas a qualquer velocidade. Isso fica compro-
vado nas saldas de curva a velocidades mais
altas, quando a reatividade é praticamente
imediata. Entao, curiosamente, o S06 é melhor
em movimento do que partindo da imobilidade.

Por conta do teste limitado em pista, ndo
pude avaliar o Controle de Cruzeiro Adaptativo
(ACC) para descobrir se o Jetour S06 tem a ten-
déncia de ficar "ziguezagueando” Mas fica o re-
gistro de que a versao Premium oferece paco-
te Adas completo, com sensores de ponto cego,
assistente de permaneéncia em faixa, frenagem
auténoma de emergéncia e monitoramento de

trafego cruzado ao manobrar. Tampouco pude
medir o consumo de combustivel nesse primei-
ro contato. Porém, segundo o Inmetro, o 506 faz
14 km/1 na cidade e 12,6 km/] na estrada com
a bateria em seu estado de carga (SOC) no per-
centual minimo, situacao em que o SUV opera
como um hibrido pleno (HEV). Ainda de acordo
com 0 Orgao, a autonomia em modo puramente
elétrico com a bateria cheia é de 70 km.

Um ponto positive do S06 é que suporta
recarga rapida em corrente continua (DC) em
aparelhos de ate 40 kW. Com isso, € possivel re-
carregar entre 20% e 80% em 40 minutos. Jaa
poténcia maxima em corrente alternada (AC) é
de 6,6 kW, demandando 7 horas para ter carga
maxima em uma tomada residencial.

0 Jetour SO6 chega ao Brasil com grandes
expectativas: a ideia da marca, cuja operacao
é independente tanto de Caoa Chery quanto
de Omoda Jaecoo, é que ele seja o modelo mais
vendido no pais. No entanto, briga por espaco
no segmento mais disputado da atualidade.

Pelo que oferece, o S06 é um carro inega-
velmente bem posicionado, mas o trabalho pa-
ra fazé-lo se destacar em meio a rivais ja con-
solidados em nosso mercado, que custam e
oferecem o mesmo, sera arduo. &

SOE PREMIUM
RS 229900
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1.8 segundos

6.6 kw [AC)
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e solidos (tros.)

Compr.: 4 61 mefraos
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Entre-eixos: 2. 72 m
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. RAM RAMPAGE BIG HORN | R3% 228

: RAM RAMPAGE BIG HORN E PICAPE SEM
P : FRESCURAS EPORTADEENTRADA PARA A
EOAR A MARCA DO CARNEIRO; VALE A PENA?

Bk caud Lira | & Murilo Goes

- Rampage ¢ a picape mais acessivel da Ram a ven-
da no Brasil, e a versao Big Horn, que parte de RS
228.990, é a porta de entrada para esse mundo tao -
seleto e almejado. Nao a toa, conquistou seu espago
~ *  até nas garagens das grandes cidades brasileiras, onde
ter uma picape nem sempre faz muito sentido. Esse su-
cesso, no entanto, é totalmente plausivel: ela faz a ponte :
_entre a Fiat Toro e a marca do carneiro. :
e Além de ser a picape mais barata da Ram, a Ram--
SO pnge Big Horn tem outras caracteristicas singulares: é a
o nica caminhonete nacional da marca (a Dakota é pro-

= '-’ -

" duzida na Argentina) e também a primeira a ter estrutu- 3

ra mc onabloco, gracas a plataforma Small Wide compar-
ilhac :nmaprﬂpria Toro. O objetivo, claro, é aproximar
_ imeri:ana do segmento dos automoveis, A ver-
 Hor: n é RS 30 mil mais barata dnque a configura-

uint }Rgbal (RS 258.990), mas 0 que sera queila_

& i~
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Parte dessa economia de RS 30 mil vem da dis-
pensa de diversos elementos do chamado pacote
Adas de seguranca ativa, como Controle de Cruzeiro
Adaptativo (ACC), assistente de permanéncia em fai-
Xa, sensores de ponto cego, frenagem automatica de
emergéncia e alerta de colisdo frontal. Num transito
cada vez mais tumultuado, sao itens que fazem falta.
Mas a economia nao para por ai...

Os bancos da Rampage Big Horn sdo de tecido
— 0 uso de couro sintético € restrito as abas laterais.
Mesmo assim, continuam confortaveis e apoiam bem
as costas do motorista, o que pode ser um aliado pa-
ra quem tem dores lombares. Os fardis de LED foram
mantidos, mas perderam o acionamento automatico.
Outro equipamento que deu adeus nessa versao foi o
sensor de chuva com limpadores automaticos. Quanto
ao visual, a Rampage Big Horn se diferencia da Rebel
pelos elementos cromados na carroceria, ja que a ir-
ma mais cara abusa da cor preta. As rodas exclusivas
calcam pneus nas medidas 235/65 R17.

E como € dirigir o modelo de entrada da Ramna
cidade? A mecanica consiste no motor 2.2 turbodiesel

da familia Multijet I1, que desenvolve 200 cv de potén- carar qualquer obstaculo urbano sem preo-
cia e 45,5 kgfm de torque, com cambio automatico de L - cupacoes. Com o asfalto paulistano cada vez
nove marchas atualizado (com novo conversor de tor Fr rn”rnr mais préximo do off-road, vem a calhar.
que e relacoes 14% mais longas) e tracao integral sob cidode de corgo Em nosso teste no Rota 127 Campo de
demanda. Foi minha primeira oportunidade de provar . Provas, a Rampage foi de zero a 100 km/hem
essa opcao mecanica na cidade, 9,9 segundos, cravando o resultado divul-
A experiéncia ao volante é muito parecida coma -~ gado pela fabricante; ja as retomadas entre
do Commander. E facil esquecer que a Rampage tem [ ) 60 km/h e 100 km/h acontecem em hones-
cacamba com 980 litros e capacidade para transpor- Versdo nio tem tos 5,2 s, 0 que revela bom folego para reto-

tar 1.015 kg. Gracas aos bons angulos de ataque e de yioh madas e ultrapassagens. A verdade e que o
saida (25,8 graus e 27,5° respectivamente), da paraen- borcas de courg motor 2.2 Multijet e o cambio automatico de




oito marchas casam até melhor na Rampage do que em
outras picapes da Stellantis. O cAmbio faz intervencdes
inteligentes para controlar as trocas de marchas, com
precisao suficiente para identificar em poucos segundos
se a picape precisa de mais torque. Por isso, mal utilizei os
paddle-shifts atras do volante. Falando nele, a direcao é
leve para manobrar e compensa os longos 11,9 metros de

Bancos de tecido

SO0 confartovos,

mas o -1-_;1|.3-|.:?|
¢ gspero

diametro de giro, mais que o do-
bro dos 5,02 m de comprimento
da picape. Camera de ré e senso-
res de estacionamento diantei-
ro e traseiro completam o pacote
de auxilio a manobras.

Em nosso teste de consu-
mo, a Rampage 2.2 turbodiesel
fez bons 12,4 km/l na cidade e
15,9 km/| na estrada com o ar li-
gado, niimeros superiores aos do
Inmetro. Assim, temos uma au-
tonomia estimada de excepcio-
nais 954 km em rodovia.

A suspensao — McPherson
na dianteira e multilink na tra-
seira — e bem trabalhada, com
pouco curso e maleavel para
que a picape nao fique dura de-
mais. O nivel de rigidez da carro-
ceria também agrada. E, mesmo
sem pacote Adas, a versao ofere-
ce seis airbags e freios a discos
ventilados nas quatro rodas. A
Rampage Big Horn também tem
quadro de instrumentos digital
de 10,3", central multimidia de
12,3" com Android Auto e Apple
CarPlay sem fio, sensores de es-
tacionamento traseiros e farois
full-LED. A capota maritima, an-
tes acessorio, agora e de série,

Entre falhas e acertos, a
Rampage Big Horn é uma ex-
celente opcao de entrada para
quem sonha ter uma Ram. E re-
lativamente acessivel sem abu-
sar da simplicidade e tem desva-
lorizacao de 10,2% ap6s um ano,
conforme a Tabela Fipe, perden-
do pouco valor de revenda. Po-
rém, se voceé nao faz questao de
uma picape a diesel, € bom con-
ferir a Ford Maverick Tremor, de
RS 239.900, com motor 2.0 turbo
a gasolina de 253 cv. Inclusive, foi
eleita Picape do Ano em 2026. &

RAMPAGE BIG HORN

R 228990

0-100 km/tv 9,98
0-400m: 1135
1-1000m:-209s

Vel o LO0Om: 17LEkm/h
Vel reol a 100 kmy/t: 96 km/h

= Ty -

A0 - 80 ken/h [Onvel 4,18
B0 -100km/h[D]: 5,28
0-120kmy/h (D):B.7T 2

Pl e T =y

100 - 0 km/h 42.4 m
B0 -0 km/h 26,6 m
60 -0km/h13.1m

Urbano: 12,4 km/I
Rodoviares: 169 km/[1
Madio 14,1 km/f)

Aut. em estroda. 954 km

A TEGNE

Diont., longit.. 4 cilindros
em linha, 2.2 16V,
turbodiesel, in). direto

200 cv o 3.000 rpm

45 9 kgfm a L500 rpm

Automiiico, 9 morchos
fracoo dug

i e b,

9 9 saqundos

el bl e ey s e i

10,6 k| [urbono)
13,3 km /I [rodovidria) [G)

Elétrico

ndep.. McPharsan (diont. )
& multiink [1ras.]

ot =p L b

Uizcos ventilodos

ZIA5/65 17
Compr.: 5.02 meatros
Largura: 1,B8 m
Alfura: 1L./Em
Entre-oixas: 299 m

98 Hiros
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L.O15 kg (fobricante]

b hiros

1.926 ky
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MG S5 LUXURY| R% 219.800

SUV MEDIO ELETRICO E O CARRO DE
ENTRADA DA MARCA NO BRASILETENTA
UNIR CARACTERISTICAS DO TECNOLOGICO
Hencnnn CHINES A ESSENCIA BRITANICA

@&] André Schaun
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dea sun memﬂﬂn é I:mlil1 vocé vai lemhrar que a MG
" vendeu carros no Brasil entre 2011 e 2013, quando era
rymen:ngapeln importadora Forest Trade. Daquela
¥ primeiraonda de carros chineses no pais, vérios tives
ﬁ&eﬂm&m uma impressio negativa, Ali-
ﬁu ﬁmﬁﬁfa primeira leva de marcas chinesas que se aven-
; ‘no pais"apenas JACe Chery — esta representada
pula Caoa desde 2017 — sobreviveram. E tem a Geely, que
- volta agora :umyletammte reformulada.
, Digo isso porque, apesar da origem centendria no Rei-
no Unido, a MG foi comprada pela gigante chinesa Saic
"~ 'h#& 20 anos. E o 85, carro de entrada da marca nesse re-
~ torna ao pais, tenta-unir a tecnologia dos atuais modelos
:letﬂﬂcadus chineses a heranca tradicional brit4nica. No
: ‘“_Emsil 0 SUV médio elétrico é vendido em duas versdes:
~«Comfort (R$ 185.800) e Luxury (R$ 219.800), que foi a que
-~ testamos. Apesar do legado bretao, o design segue a risca
~a cartilha dos atuais carros chineses e nio deixa dividas
- quanto ao verdadeiro pais de origem do modelo: dianteira
““com linhas minimalistas e iluminacao toda de LED; luzes
diurnas (DRLs) afiladas logo abaixo do capo; e fardis pro-
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ximos ao para-choque, quase no nivel das entra-
das de ar. Vale lembrar que carros elétricos nao
demandam entradas de ar tao grandes, mas a do
S5 é até bem visivel e ajuda a dar um ar mais bri-
tanico. Na traseira, a cartilha chinesa também
marca presenca: lanternas de LED interligadas
por um filete luminoso.

Dentro do S5, o choque cultural entre China
e Reino Unido fica ainda maior. O SUV tem acaba-
mento muito bom, lembrando a sofisticacao bri-
tanica e passando a impressao de mais refino do
que outros concorrentes dessa faixa de preco -
incluindo rivais elétricos como BYD Yuan Plus e
Geely EXS5. O carregador de celular por inducao,
que fica ao lado do seletor de marchas no con-
sole central, tem até revestimento de alcantara.
Um ponto que distorce o S5 dos demais chineses
é que a central multimidia com tela de 12,8 po-
legadas também traz comandos por botdes fisi-
cos (o que é otimo) para o ar-condicionado digi-
tal de apenas uma zona, o volume e a home. As

autocsparte oom. b

funcionalidades sao boas, e a conexao sem fio do
Apple CarPlay ocorre de forma rapida. A pratici-
dade surpreende, porque o sistema é muito facil
de mexXer e encontrar o que Voce precisa.
Clicando no menu MG Piloto, é possivel habi-
litar e desabilitar varias funcdes do carro, ja que
sdo 16 tipos de assisténcia Adas de seguranca ati-
va, entre eles frenagem automatica de emergen-
cia, controle de cruzeiro adaptativo (ACC), aler-
ta de ponto cego e leitura de velocidade maxima
da via. Como carros chineses apitam em exces-
S0 — e, nesse caso, nao é diferente —, da para mi-
nimizar 0s avisos sonoros que incomodam. Se o
condutor quiser manter algum habilitado, pode
controlar o volume do alerta em alto, médio ou
baixo. Se isso € bom, a ergonomia deixa a dese-
jar em detalhes como as entradas USB-C, que fi-
cam dentro do bai no apoio de brago central, al-
go pouco pratico no dia a dia. Esse apoio tambeém
é baixo, deixando motoristas mais altos, como eu
(1,87 m), sem muito conforto ao descansar o bra-
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co nas paradas em semaforos. Falando em es-
paco, 0 55 tem 4,48 metros de comprimento e
453 litros de capacidade no porta-malas, com
abertura elétrica pela chave. 0s 2,73 m de en-
tre-eixos dao bom espago para as pernas no
banco de tras. Porém, o assento traseiro é bai-
X0 e inclinado para cima, tornando a postura
dos ocupantes um tanto incomoda. Ao menos
ha saidas de ar e uma entrada UBS-C.

0 banco do motorista tem ajuste elétrico
(o do passageiro, nao) e € muito confortavel,
deixando a postura ereta e nao com as costas
afundadas no banco, como em outros conter
raneos. Com um unico motor elétrico traseiro
e tracao traseira, o S5 tem 205 cv de poténcia
e 35,5 kgfm de torque. O conjunto da conta de
suportar o peso nas arrancadas, mas, quando
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precisamos de mais elasticidade final ou féle-
go nas retomadas, os 1.791 kg de peso pedem
uma dose extra de cavalaria. O item “menos
chinés” desse carro é a suspensao, conforta-
vel e robusta para o dia a dia, sem o compor-
tamento molenga tipico de outros carros do
pais. Todos os veiculos da MG sao desenvolvi-
dos pela filial da Saic Motor no proprio Reino
Unido. Como os controles de tracao e de es-
tabilidade sao competentes, os dias chuvosos
nao deixam o 85 escorregar, patinar ou “pas
sarinhar” em solo molhado.

A frenagem regenerativa esta presente
nos niveis baixo, medio e alto. Este altimo ati-
va o modo One Pedal, que dispensa o uso do
freio hidraulico. Entretanto, o sistema opera
de forma adaptativa, ou seja, vocé pode ate es-
tar dirigindo com o nivel maximo, mas, se tirar
o pé do acelerador e nao houver nenhum vei-
culo ou obstaculo préximo a frente, a regene-
racao sera mais suave e deixara o carro “rolan-
do". E um étimo recurso para usar na estrada,
principalmente. A bateria de Litio-Ferro-Fos-
fato (LFP) tem 62 kWh de capacidade e rende
350 km de autonomia no Inmetro. O que dei-
Xa a desejar € o leitor de placas de velocidade:
confuso, demora para atualizar quando o limi
te de velocidade da via é trocado.

Por fim, mesmo que tenha um design pa-
recido com o de tantos outros carros chineses,
o MG S5 se diferencia da concorréncia por tra
zer 6timos equipamentos de seguranca, tec-
nologia e conforto, além de ter dinamica mas
proxima a de SUVs europeus. E tudo isso com
preco e potencial para brigar com Geely EX5,
BYD Yuan Plus, Leapmotor C10 ecompanhia. Se
a vida da MG foi curta num passado recente, ter
0 55 como novo carro de entrada e cartao de vi-
sitas mostra que os tempos mudaram de vez. &

35 LUXURY

R3 219.800

Eletrico, tros. sencrng
imads permmanentes

205 v

A5 6 kgfm

Automahco, 1 marcha,
fraCho rosaim

i

6.3 segundos [fobricanta

B2 kwh [LFP)

351 km [Inmetrol

11 KW IAC)
140 kW [DC)
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1.791 kg

HMultimidio imtuitivo
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RENAULT KWID E-TECH 2026 | R$ 99.990

SUBCOMPACTO E O ELETRICO MAIS BARATO
DO BRASIL, MAS TEM VIDA DURA CONTRA O
BYD DOLPHIN MINI, QUE VENDE MUITO MAIS

= Jady Peronl

movimentacao das marcas chinesas no Brasil re-
sultou em mudancas visiveis nos precos dos car-
ros. Foi ai que a Renault agiu rapido e reduziu o
preco do Kwid E-Tech para R$ 99.990, fazendo de-
le o carro elétrico mais barato do pais. Mesmo com a re-
novacao profunda do modelo, que recebeu novo visual
e mais equipamentos na linha 2026, o preco foi manti-
do. A estratégia é clara: tentar conquistar algum espaco
diante do sucesso do BYD Dolphin Mini, R$ 20 mil mais
caro. Mas serd que o novo Kwid E<Tech vale a pena, ain-
da que custe R$ 20 mil a menos?

Afinal, mesmo mais barato, o Kwid E-Tech ainda
tem dificuldades de emplacar nas vendas. Em 2025, foi
6 o décimo elétrico mais vendido no Brasil, com 1.093
unidades, contra 32.486 do Dolphin Mini.

Lancado em 2022, o Kwid E-Tech recebeu uma
renovacao intensa no fim do ano passado, distancian-
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do-se do irmao a combustao. Assim, tornou-se mais
atrativo e com apelo no custo/beneficio, sendo o car-
ro elétrico e também o automatico mais barato do
pais. No entanto, logo demonstra sua primeira limita-
cao: continua homologado para apenas quatro luga-
res, contra cinco do Dolphin Mini. Até pensei que is-
so ajudaria a proporcionar melhor espaco na segunda

_fileira, mas me enganei, Com 3,73 metros de compri-

mento, 1,58 m de largura e 2,42 m de entre-eixos, res-

pectivamente 5 cm, 13 cm € 8 cm a menos que um Dol-
phin Mini, o hatch faz jus a palavra “subcompacto”.



Com meus 1,60 m de altura, encontrei um espa-
¢o até bom para os joelhos, mas ainda me senti aperta-
da no carro, talvez em razao da pouca largura. Sejamos
praticos: pessoas acima de 1,80 m vao sofrer no Kwid
E-Tech até mesmo para posicionar bem as pernas.

A auséncia de itens como tomada USB, saida de ar
dedicada e apoio de braco macio nas portas atrapalha
a experiéncia de quem senta no banco traseiro. E essas
sao s algumas das varias economias do projeto. O aca-
bamento € outro calcanhar de aquiles, com muito plasti-
co rigido e pecas mal encaixadas no painel, na coluna de

=
[27] piWULGACAD

diregdo e no porta-luvas. Fica muito abaixo de um Dol-
phin Mini ou um Geely EX2 Pro, também de R$ 119.990.
Mas nao posso dizer que o Kwid E-Tech nao evo-
luiu por dentro. Apesar do design simples, a cabine fi-
cou mais moderna com o quadro de instrumentos
digital de 7" e a central multimidia de 10" dotada de
Android Auto e Apple CarPlay sem fio, 56 nao espere a
melhor qualidade de imagem da camera de ré, A mul-
timidia, bem intuitiva, lembra a do Boreal e € até me-
lhor que a do Kardian. Tive certa dificuldade para co~
nectar meu Android pela primeira vez, mas depois a

nofgco 20286 69
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banust inisisieos jamais travou.

pederiam ser muis Lembra que falei das economias de

cantarfaviels

custo? Mesmo novo, o volante multifun-
cional tem ajuste somente de altura e o
freio de estacionamento continua sendo por alavanca.
O ar-condicionado € manual e a chave, tradicional do
tipo canivete. Até os comandos dos vidros eletricos fi-
cam no painel e nao nas portas. Isso fora os comandos
satélite, que persistem na coluna de direcio. Em con-
trapartida, o espaco para objetos & surpreendentemen-
te bom. Minha garrafa d'agua de 750 ml coube certinho
no bolsao da porta do motorista.

Se a Renault economizou no Kwid E-Tech, nao
foi em seguranca. E um carro de R$ 100 mil com seis
airbags e pacote Adas de assisténcias ativas com fre-
nagem autébnoma de emergéncia e assistente de per-
manéencia em faixa. S0 nao tem controle de cruzeiro
adaptativo (ACC). Ainda assim, ha piloto automaético, li-
mitador de velocidade e sensores de estacionamento
dianteiro e traseiro. E um ponto fortissimo do mode-
lo diante dos rivais. Visualmente, o elétrico esta bem
mais harmonioso, com fardis de LED e lanternas co-
nectadas por uma régua preta brilhante. Ja as rodas de
14 polegadas tém calotas que, para os mais desavisa-
dos, passam facilmente como sendo de liga leve. Uma
coisa nao mudou: é possivel sentir a simplicidade do
uso de agcos menos nobres na carroceria com o peso
muito leve das portas no abrir e fechar.

O motor elétrico dianteiro também é o mesmo de
antes, com 65 cv de poténcia e 11,5 kgfm de torque. A
entrega instantinea de torque no pico faz o Kwid E-Te-
ch mover seus 975 kg com certa esperteza nas arran-
cadas, mas os 10 cv a menos de poténcia em relacao
ao Delphin Mini fazem com que perca folego rapido,




indo de zero a 100 km/h em longos 14,6 segun-
dos, com velocidade maxima de 130 km/h. Ou
seja, temos um perfil de uso 100% urbano.

Na parte dinamica, vé-se um padrao mui-
to simples, com a suspensao traseira por eixo
rigido. Sempre que vocé passa por um bura-
co, sente a pancada. A direcao ultraleve e com
sensibilidade reduzida atrapalha e da até uma
sensacao de instabilidade.

As baterias de 26,8 kWh sao pequenas pa-
ra um elétrico e geram uma autonomia oficial
(Inmetro) de 180 km, 100 km a menos que o Dol-
phin Mini. Porém, a depender do estilo de con-
ducao e com o modo Eco ativado, é possivel au-
mentar esse numero para acima de 200 km ou
até 250 km sem dificuldades.

Nesse ponto, proponho um exercicio. Ho-
je, a tarifa média do kWh cobrada pela Agéncia
Nacional de Energia Elétrica (Aneel) no Brasil
€ de RS 0,78. Considerando a capacidade de ba-
teria, chegamos a um custo aproximado de RS
20 para uma recarga completa do Kwid E-Tech
em tomada domeéstica. Se levarmos em conta
um preco de RS 2 por kWH em um eletropos-
to, seriam aproximadamente RS 53. Isso signifi-
ca que, para rodar cerca de 1.000 km, o dono de
um Kwid E-Tech vai recarregar seu carro cin-
co vezes e gastar entre R$ 100 e RE 265. Para
abastecer um Kwid a combustao, considerando
o preco médio da gasolina de RS 6,53, o tanque
de 38 litros e a autonomia de 589 km, gastana
RS$ 250,54 para dirigir os mesmos quilémetros.
Entdo, a diferenca é bem grande caso o dono de
um Kwid E-Tech recarregue o veiculo em casa.

Esta claro que o Renault Kwid E-Tech 2026
melhorou muito e tem itens até surpreenden-
tes para um modelo de R$ 100 mil, mas con-
tinua sendo um carro simples. Um ponto im-
portante ¢ a desvalorizacio. Um Dolphin Mini
2025 desvaloriza 12.,7% em um ano compara-
do a um 0 km, de acordo com a Tabela Fipe.
Ja um Kwid E-Tech 2025 desvaloriza 15,2%.
A questdo aqui é a famosa analogia do "carro
que serve para cada perfil”. Para quem precisa
de desempenho e espaco, o Kwid E-Tech nao
vai se encaixar. Entretanto, para quem quer
custo/beneficio no uso urbano, o modelo po-
de cair como uma luva. &

KWID E-TECK 2026

RS 99990

FIGHA TECNICA

Dhont., fransy., eletrico
SiNCrong, Imas
permonenes

BS oy
115 kgim

Automofico, 1 marcha
iroCo0 dhGnlera

14,6 segundos
26.8 kWh [LFP]

185 km [Inmetra)

7.4 kW (AC)
30 kW [DC)

Eletrica

Indep., McPherson (diont ]
& eixo rigida (tros.)

Mizcos ventilodos [diant )
g tombaores [tros.]

176/ 70 R14

Compr.: 3.70 mefros
Lorgura: 158 m
Altureg: 1.51 m
Entre-emos: 2 42 m

2590 litro= [fobricante]

975 kg
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EMW IX3 50 XDRIVE M SPORT |

/4 MIL EUROS

SUV ELETRICO MOSTRA TUDO QUE A NOVA GERACAO DE CARROS DA MARCA TERA:
AUTONOMIA DE 800 KM, TELA QUE ATRAVESSA O PARA-BRISA E DINAMICA DE UM... BMW

= Marcus Celestino — Malaga (Espanha)

primeira vez que a BMW utilizou o termo Neue

Klasse ("Nova Classe”, em portugués) foi na déca-

da de 1960. Assim se referiu a linha que precedeu

as familias Série 3 e Série 5, preenchendo um seg-
mento até entdo inexplorado pela fabricante e garan-
tindo sua sobrevivéncia. Seis décadas depois, a mon-
tadora volta a se valer da nomenclatura, que carrega o
mesmo peso de outrora, porém sob outro prisma.

Neue Klasse, em 2026, é uma familia de 40 mode-
los (entre veiculos atualizados e inéditos), eletrificados
ou a combustao, que irao incorporar tecnologias simi-
lares ate 2027 E aquele que tem a responsabilidade de
estrear essa visao € o novo BMW iX3, SUV elétrico que

gsporte_com. bi

Autoesporte testou nas belas vias do sul da Espanha.
Rodamos cerca de 300 quildmetros com a versao 50
xDrive com pacote M Sport. Nessa configuracao, o iX3
tem prego sugerido de 74 mil euros (R$ 458 mil, em con-
versao direta) no mercado espanhol.

Totalmente renovado, o SUV antecipa linhas de
design e, conforme ja mencionei, tecnologias que esta-
rao em todos os carros da BMW daqui em diante. No
quesito visual, temos basicamente um “copia e cola” do
conceito Vision Neue Klasse X. A grade vertical curti-
nha de duplo rim e os faréis duplos sao acenos expli-
citos ao passado, mas sem cair no cosplay nostalgico.
As entradas de ar sao bem esculpidas, o para-choque



tem acabamento em preto brilhante no lugar do plas-
tico tradicional e, na traseira, as lanternas horizontais
sao divididas por uma secao rebaixada que abriga o lo-
go da BMW e replica o caimento presente no spoiler.
Mas nao se engane: ha intencao aerodinami-
ca nas linhas e nos recortes do novoe BMW 1X3. Tan-

to que o Cx é de 0,24, niumero muito bom para um SUV
de 4,78 metros de comprimento e entre-eixos de 2,90
m (3 centimetros a mais que o anterior). As rodas po-
dem ser de 20, 21 ou 22 polegadas, a depender da ver-
sao. Pincas de freio vém em azul ou vermelho. No por-
ta-malas, capacidade para 520 litros, além dos 58 |
adicionais no compartimento dianteiro. O interior é
arejado e minimalista (em excesso, talvez), com bom
acabamento. Teto panoramico gigante, volante ovala-
do com pegada dtima, assentos confortaveis, console
central largo, dois carregadores de celular por inducao

e otimo espaco traseiro com direito a uma terceira zo-
na de ar-condicionado.

0 destaque do interior do 1X3, contudo, é o iDrive
— conceito que une o volante a outros trés elementos,
a fim de evitar que o motorista tire os olhos do trafego.
A peca central é o Panoramic Vision, um display imen-
50, de 43 polegadas, que se estende de coluna a coluna
na base do para-brisa. Tem seis segmentos customiza-
veis, nos quais o condutor pode adicionar informacoes
do veiculo e até mesmo do ambiente externo. Por cau-
sa da posicao do Panoramic Vision, a luz solar direta
atrapalha um pouco a visualizacao. Ainda assim, a tec-
nologia impressiona. E simples de usar e entrega uma
experiéncia diferente, ainda mais quando utilizada
junto com o bom head-up display 3D. Para customizar
o Panoramic Vision conforme gosto do fregués, basta
acessar a central multimidia com tela de 17,9 polega-
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das. Vale lembrar que o 1X3 ja dispoe do novo sistema  le balangar tipico de eletricos. Isso transmite
operacional da BMW, mais rapido e com interface mais  confianca — e confianca é tudo para quem com-
amigavel. Redundancias? Pouquissimas. Ha botoes lu-  pra um BMW, A suspensao tem firmeza, mas nao Dindmica di

minosos no volante e comandos fisicos para funcées € dura a ponto de incomodar os ocupantes. As- :
essenciais, como limpadores de para-brisa, indicadores  sim, 0 IX3 nao se comporta como um esportivo eletranica
de direcio, ajustes dos retrovisores e dos assentos. Na-  desconfortavel, tampouco como um elétrico es- i
da além. O assistente pessoal da BMW agora tem ros-  ponjoso. Ele firma, segura a onda e depois deil-
to, animacoes e reacdes numa pegada bem Mini (gos-  xa a carroceria voltar para o centro sem rebotes. e
te voce disso ou nao). Felizmente, da para remove-lodo A calibracao é muito semelhante a de um seda a
Panoramic Vision caso queira. O display panoramico  combustao, mas da uma sensacao ainda mais re- RN P
também se adapta conforme as mudancas no modode  finada ao rodar em pisos irregulares, pois a ba- sofre cor
conducao. Sao quatro: Sport, Efficient, Silent e Personal.  teria ajuda a aumentar a rigidez do conjunto e a e
Dirigir 0 novo BMW iX3 € uma grata surpresa. E  filtrar pequenas imperfeicoes dos solos. Em cur- aReesshis
como encontrar o DNA dos BMW a combustaoemum  vas acentuadas, o SUV parece estar bem “colado”
carro elétrico da marca pela primeira vez. Com uma  ao chao, com as quatro rodas trabalhando juntas
nova arquitetura de 800 Volts, é um SUV que secom- e entregando aquela tracao integral que parece
porta como qualquer veiculo da fabricante deveria se = mecanicamente viva.
comportar. Nao é exagero. Este € o primeiro elétrico da
BMW que parece ter sido afinado pelo mesmo pessoal
que consolidou a reputacao de Série 3, Série 5 e X3, por
exemplo. Os primeiros metros ao volante ja entregam
algo especial. A dinAmica do novo X3 e bem diferente
do que esperamos de um SUV elétrico de 2,3 toneladas.
A magica se da por meio de algumas pedras fun-
damentais. Uma delas é o conjunto de suspensao, de
duplo brago sobreposto na dianteira e multilink na tra
seira. Alie 1sso a uma barra estabilizadora generosa, a
um centro de gravidade baixo, gracas a bateria integra-
da ao assoalho, e ao tal do Heart of Joy — o "supercé-
rebro” que coordena direcao, frenagem regenerativa e
torque dos dois motores. O resultado é impressionante,
Nao a toa, o novo BMW 1X3
tem rolagem de carroceria minima
em curvas, transfere peso com na- Shoilin e A"
turalidade e reage como se tivesse corta o paro-brise
uns 500 kg a menos. A carroceria b AL A

g = divide pm

tem ancoragem rapida, sem aque- seis segmentos

BMW X3 ten
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Outro ponto polémico em carros eletricos,
mas inexistente no iX3, & o comportamento nas
frenagens. Gracas ao Heart of Joy, a caixinha
magica decide quando usar a regeneracao ot o
freio hidraulico. Segundo a BMW, até 98% das
desaceleracoes no uso diario sao feitas apenas
pela regeneracao — e a passagem para o freio
fisico é totalmente imperceptivel. Nao ha ague-
la mordida esquisita tipica de muitos elétricos.
0 pedal tem curso curto e firme, mais préoximo
do de um BMW a gasolina do que de outros elé-
tricos da marca. A sensacao de controle é total.

Tudo fala o mesmo idioma, inclusive
a direcao com peso correto, progressivida-
de adequada e firmeza proporcional ao modo
de conducio. Mais interessante € que temos
um feedback raro em elétricos. Vocé sabe, por
exemplo, o que os pneus estdo fazendo.

0 novo iX3 usa dois motores elétricos dis-
tintos ndo por acaso. E estratégia. Tem um sin-
crono estimulado (EESM) no eixo traseiro e um
assincrono sobre o dianteiro, O primeiro traba-
lha com iméas estimulados eletricamente, sem
arrasto magnético permanente. Assim, entre-
ga um rodar limpo e preciso, que combina com
a proposta de tracao traseira da marca e ain-
da garante maior eficiéncia. Ja o motor diantei-
ro, assincrono, entra como um belo coadjuvan-
te. E um propulsor simples, barato, resistente e
perfeito para ficar "de prontidac™ sem penalizar
0 conjunto. A calibracao tem de ser milimétri-
ca, para que o condutor nao note o acoplamen-
to da tracao dianteira. No iX3, isso esta afinado
como um instrumento alemaao.

0 motor traseiro entrega 326 cv de potén-
cia e 44,3 kgfm de torque. O dianteiro, 167 cv e
26 kgfm. A combinacao € de 469 cv e 65,7 kgfm.
Todo esse poderio ajuda o novo iX3 a Ir de ze-
ro a 100 km/h em 4,9 segundos. O ja menciona-
do Heart of Joy garante controle dindmico mais
harmonioso, ja que decide em milésimos de se-

gundo para onde vai a forca. A bateria de 1087
kWh usa células cilindricas e é integrada co-
mo parte estrutural do chassi. Isso proporciona
reducao de massa, aumento de rigidez e com-
portamento otimizado da suspensao. Até mes-
mo uma parte “burocratica” do iX3, a recarga, e
de impressionar. A autonomia pode passar dos
800 km (ciclo WLTP), dependendo do condutor.
Em estacoes ultrarrapidas, o SUV recupera de
10% a 80% em 21 minutos.

Além do Heart of Joy, 0 novo BMW iX3
tem outros trés computadores de alto desem-
penho. Os “supercérebros” controlam o sistema
de entretenimento, dinadmica e direcao auténo-
ma. 0 conjunto Adas de seguranca ativa, inclu-
sive, & completo e oferece conducao sem inter-
vencao manual por periodos prolongados sem
reclamar tanto com o motorista. E um sistema
auténomao de nivel 2 que parece estar um sar-
rafo acima, dada a precisao. Na Espanha, fun-
cionou com primor, lendo faixas, placas, pedes-
tres e outros veiculos de maneira precisa.

0 novo BMW iX3 tem peso de elétrico, tor-
que de elétrico e siléncio de elétrico, mas com-
portamento dinidmico classico da fabricante de
origem alema. A suspensao trabalha com fines-
se, a direcao conversa bem, os dois motores se
complementam, o "supercérebro” antecipa as
intencoes do condutor e os freios regenerativos
sa0 cinirgicos. Para completar, é um carro que te
deixa dirigir e nao apenas que dirige, apesar de
voce. No frigir dos ovos, € isso que faltava a qua-
se todos os elétricos disponivels hoje no merca-
do: alma 0 iX3, vale frisar, é o primeiro veiculo
definido por software (SDV) da BMW. Em suma,
continuara a ser melhorado ao longo de seu ci-
clo de vida por melo de atualizacoes remotas.

Espero que a BMW traga otimizacoes que
somernte acentuem a personalidade do iX3. Até
porque, se esse carro indica o futuro da monta-
dora alema, imaginem o que vem por ai... &

E5.8 kgfm

BOS km [WLTP]

255545 H20

IX3 50 XDRIVE M SPORT
74 MIL EUROS
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e eu te dissesse que um SUV compacto elétrico po-
de acelerar tanto quanto um Audi RS6 ou até ser
mais rapido que o Mercedes-AMG G63, vocé acre-
ditaria? Se a resposta é nao, prepare-se, pois o Vol-
vo EX30 Ultra Twin Motor consegue ir de zero a 100
km/h em 3,6 segundos. 0 Audi cumpre a provaem 3,5s e
o Mercedes, em 4,4 s. E realmente de cair o queixo.

Essa marca faz com que o SUV elétrico se torne o
carro mais rapido ja produzido pela Volvo na historia.
Como comparacio, o S60 Polestar, um dos modelos da
divisao esportiva da fabricante, era 0 detentor do re-
corde, precisando de 3,9 s.

Para alcancar esses nu-
meros, o EX30 Ultra Twin
Motor traz 0 mesmo conjun-
to mecanico da versao topo,
Cross Country, que além do
motor elétrico traseiro de 272
cv tem um dianteiro de 156 cv,
formando 428 cv de poténcia
e 55,4 kgfm de torque combi-
nados. Porém, como o EX30
Cross Country € mais pesa-
do, a nova opcao o supera em
0,2 s no zero a 100 km/h. Essa
média também coloca 0 mo-
delo em destaque diante de ri-
vais como BYD Yuan Plus (7,3
s) e Zeekr X (3,8 s). Este ulti-
mo, por sinal, com as mesmas
plataforma e motorizacao.

A nova versao do Volvo EX30 chega como opcao in-
termediaria, em substituicao a antiga Ultra, com apenas
um motor elétrico traseiro. Com preco de R$ 309.950, o
Volvo fica posicionado entre o Yuan Plus (R$ 235.990) e
o Zeekr X Flagship (RS 338 mil).

Dirigindo o Volvo EX30 Ultra Twin Motor
Com isso em mente, segui para dirigir o EX30 Ultra Twin
Motor. Afinal, o0 desempenho é o grande apelo dessa ver-
sdo. No teste programado pela Volvo, guiei cerca de 150 km
entre Sao Paulo e Piracicaba, no interior do estado. E posso
dizer que o conjunto da obra cumpre o que promete. A en-
trega de poténcia e torque é sentida de imediato. Diferen-
temente do que eu esperava, ha até um toque de esportivi-
dade que da um leve frio na barriga ao acelerar com vigor.
A velocidade maxima se mantém limitada a 180
km/h, e pode ser facilmente alcancada, ja que a vonta-
de do EX30 é interminavel, com os motores trabalhando
bem a aceleracdo de forma gradual. Por isso, precisei fi-
car atenta e até ligar o limitador de velocidade para res-
peitar o limite de 120 km/h da via. Nesse aspecto, os 428
cv e mais de 55 kgfm parecem até exagerados para um
carro com dimensodes préoximas as de um Volkswagen Ni-
vus. Na versao Ultra Twin Motor, o EX30 continua com
4,23 metros de comprimento e 2,65 m de entre-eixos.
Por ter um motor em cada eixo, o EX30 Ultra Twin ofere-
ce tracao integral (AWD), o que ajuda na estabilidade da
carroceria, assim como na vetorizacao de torque, que ge-
rencia a poténcia enviada para cada roda e otimiza a agi-
lidade nas curvas. Assim, o EX30 fica mais & mao na ver-
sao Ultra Twin, sendo um dos melhores diferenciais em

marga 2826 - 77
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relacao a opcao de entrada, a Plus Single Motor, de R§
240 mil. A suspensao tambeém tem bom acerto e priori-
za 0 conforto, como acontece em todo Volvo.

Como estamos falando de um carro elétrico, a au-
tonomia é indispensavel. No Inmetro (PBEV), sao 316
km declarados. Mas é possivel aumentar esse niimero
a depender dos trés modos de conducao do EX30: au-
tonomia, padrao e desempenho. Em nosso trajeto, va-
riando os modos, saimos com a bateria em 99% e 319
km indicados no painel. Depois de 147 km na estrada,
condicao de maior exigéncia da bateria, o computador
de bordo registrava 51% e autonomia restante de 152
km. Ou seja, nesse cendrio, o alcance total projetado é
de 300 km. Considerando que o uso urbano € mais ami-
gavel para a bateria dos elétricos, estimamos que seja
possivel rodar 400 km na cidade com o EX30.

0 modelo traz uma bateria de 69 kWh aliada aos
motores elétricos. Essa nova versao, vale dizer, nao es-
ta envolvida no recall por risco de incéndio. Segundo a
Volvo, as unidades tém baterias da chinesa CATL e nao
da Sunwoda, fornecedora do conjunto que tem gerado
problemas para a marca. O carregamento pode ser feito
tanto em corrente alternada (AC), recuperando de 10%
a 80% da carga em 7 horas e 40 minutos, COmo em cor-
rente direta (DC), carregando em apenas 21 minutos.

Apesar da boa dinamica, algumas solucoes do Vol-
vo EX30 incomodam. Uma delas ¢é a falta de quadro de
instrumentos: o velocimetro fica posicionado na parte
superior da multimidia de 12,3", por isso € preciso des-
viar o olhar para saber a velocidade, o que nao € bom.
Um head-up display facilmente corrigiria essa questao.

A central, alias, é quase um cérebro do EX30, ja que
nao ha nenhum botao no painel. Se o motorista quiser
ajustar os retrovisores ou até abrir o porta-luvas, terade
achar o atalho na central. Penso que isso torna o dia a
dia com o carro mais complexo do que o necessario.
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Outro detalhe que a Volvo resolveu foi a conexao
com Apple CarPlay, que esta presente na linha 2026 do
EX30. No entanto, nao ha previsao para Android Auto.
Ao menos o sistema Google é integrado, o que permite
usar Waze e Google Maps em um sistema operacional
que & um dos melhores que ja testei.

Fato € que a cabine do EX30 € confortavel, embo-
ra a proposta minimalista cause certa estranheza para
um carro de R$ 300 mil. Entretanto, é convivendo com
ele que podemos perceber mimos como os dois carre-
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gadores de celular por indugao,
iluminacao ambiente, amplo es-
paco para objetos e teto panora-

mico. O sistema de som Harman
Kardon de nove alto-falantes
tambem € 6timo. Durante a via-
gem, ouvi muito bem a musica,
mesmo a altas velocidades -
ponto positivo para o isolamento
acustico. E, como em todo Volvo,
o ponto alto € a seguranca. Todas
as versoes do EX30 2026 tém seis
airbags e pacote Adas de assis-
téncia ao motorista.

0 visual do EX30 Ultra Twin
Motor nao muda muito em rela-
cao ao das outras versoes. A novi
dade sao as rodas de 20", as maio-
res do portfélio e que ajudam na
aerodinamica. Quanto ao espa-
¢0, 0 porta-malas de 318 litros po-
deria ter maior capacidade, visto
que nao ha estepe, sé um kit de
reparo emergencial. Em um SUV
compacto como o VW T-Cross,
por exemplo, sao 420 litros. Ja no

Na interiar, paine Zeekr X, um dos rivais, sao 362 li-
portos & poncos d ok o x.

EX30 tém materiais tros. Alias, o espaco interno deixa
reciclaveis bem a desejar no geral Com 1,60 m de

R
b VL

altura, consegui me ajustar bem,
mas pessoas com mais de 1,80 m
ficam apertadas. O conforto dos bancos € indiscutivel, po-
réem a disposicao compromete o espaco para as pernas.
0 que nao faz sentido € a auséncia das saidas de ar pa-
ra 0s passageiros de tras em um carro de mais de RS 300
mil. Modelos (bem) mais baratos, como um Peugeot 2008,
tém esse item. Outra economia é vista nos comandos dos
vidros dianteiros, acoplados no console central, solucao
que se encontra em carros populares como o Renault Kwid.
No fim, é interessante observar como o mercado mu-
da. Aposto que na década de 1990, por exemplo, vocé, ca-
ro leitor, dificilmente acreditaria que um SUV compacto
elétrico poderia ir de zero a 100 km/h em menos de 4 se-
gundos. Mas essa é a realidade atual: o Volvo EX30 Ultra
Twin Motor cumpre muito bem a promessa de desempe-
nho, aliado a uma autonomia decente e seguranca a la Vol
vo, mostrando-se uma opc¢ao viavel em relacio aos carros
a combustao. Bem verdade que o pacote também vem com
algumas boas doses de excentricidades. &

FIGHA TECNICA

EX30 ULTRA TWIN MOTOR

R$ 309,950

Eldtricos, transy., dionteing
¢ trosaeiro, SiNCronos, imos
parmanantes

478 cv
55.4 kgfm

Autemaiico, 1 maorchao,
frocao ik r.:.:-l I

3.6 sequndos
69 kwh [LFP}

316 km [PBEV]

7 kw [AC]
150 kw (DC)

tlefrica

Indep., McPherson [diant.)
g muttilink [fros.)

Liscos vanilodos

Compr.: 4,23 metros
Laorguro: L8B4 m
Alfura: 155 m
Enfre-eixos; 265 m

320 litros [fabrlicanie)
1.910 kg
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AUTOESPORTE CONHECEU A
CENA UNDERGROUND DE CARROS
DE DRIFT NO JAPAO E MOSTRA

AS MAGUINAS TUNADAS QUE
INSPIRARAM VELOZES E FURIOSOS

ﬂ Caué Lira

hibuya, Téquio (Japao). Proximo ao cruza- -
mento mais famoso do mundo, carros tu- -
nados comecam a se enfileirar. Sao mora-
dores — em sua maioria, imigrantes — que
ganham a vida levando turistas para dar um pas-
seio nas maquinas JDM (sigla em inglés para -
“mercado doméstico japonés”). Estamos falando -
de carros como Nissan Skyline, Mazda RX-7, Hon-
da NSX, Mitsubishi Lancer Evolution, Toyota Su-
pra e tantos outros. S6 que o verdadeiro encontro
nao acontece ali, mas sim em Yokohama, a cerca
de 20 km da capital japonesa.
La fica a Daikoku Parking Area (DPA), uma
ilha artificial que ha mais de 30 anos retine fas
dos carros que conquistaram o ocidente gracas
a filmes como Velozes e Furiosos: Desafio em
Téquio e aos jogos da franquia Need For Speed.
Autoesporte esteve no local e se infiltrou na ce-
na underground da customizacio de carros, que
virou parte intrinseca da subcultura japonesa —
isso enquanto a policia nao chega para encerrar
o encontro e dispersar a multidao.

80 aultoesporie . com.bi
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Vocé ndo estd vendo errodo. 0 Suboru BRZ
nada mais é que um Toyota GTBE que teve o .

logotipo substituido pelo do marca dos es-
trelas. As fabricantes sdo parceiras em al-

guns mercados e compartilhom seus carros. = -

-



A Nissan tem trodic@o no
segmento dos cupés
esportivos. 0 1B0SX dos
onos 1990 e prova disso.

%
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A Daikoku Parking Area esta lo-
¢ calizada no litoral de Yokohama, com
acesso pela principal ponte da regiao. Foi produzido até 2012 como o dltimo esporfivo o ter
Muitos brasileiros colocam a cidade motor rotative no mundo.
¢ no roteiro para visitar a maior “China-
i o town" do Japao e conhecer o estadio
em que a Selecao Brasileira de futebol
¢ Q conguistou o penta, em 2002. Embora
% 0 encontro na DPA tenha se populari-
zado, preserva a atmosfera mistica que
lhe confere um charme “clandestino™
é uma subcultura mais difundida pela
. internet e no boca a boca dos frequen-
F : _ tadores. Tem até brasileiro envolvido,
Tradicionalmente, os encontros
: 1 aconteciam as quintas-feiras, sextas-
| 3 -feiras e aos sabados. Em virtude da al-
{ ta do turismo no Japao — houve avan-
ol
b
;

e

-
e

i -
b:-.
B -

W s

¢o de 25% nas visitas ao pais somen-

te em 2024 —, o evento na DPA passou

a ser realizado diariamente. Afinal, os Dutra classico JOM, notabi-

carros JDM sao parte da cultura lo- lizado pelo motor 2.5 boxer

cal, como 0s samurais, 0s animes e 0s turbo capoz de entregar ni-

- sushis, e despertam a curiosidade dos veis elevados de poténcia e ; F‘g
I estrangeiros. Até a nova primeira-mi- torque. Originalmente, sdo 2 3 _

m r by nistra do pais, Sanae Takaichi, dirige 340 cve 46 kgfm, maos é b "

- \ ul um Toyota Supra adquirido em 1992. claro que, nesse encontro, L

e - L Nossa reportagem fol até a DPA "ninguém esta puro”,

- num sabado a noite, considerada a me-

Ihor ocasiao para ver modelos raros e

exdoticos. SO que existe um problema:

por ser o dia mais cheio, a policia cos-

tuma aparecer cedo para acabar com

a aglomeracao e exigir que todos vol- Gerogdo X100 nosceu como um sedd fomilior antes

tem para suas casas. Como meu obje- de coir nas mdos dos "rachodores” joponeses.

tivo era fotografar a maior quantidade

de carros antes da intervencao das au- TR ade T g ey Y )

toridades, cheguei as 18h30. Entre mo = 4 : '

toristas, turistas, convidados, guias lo- | T

cais, fotografos e curiosos, chama a :

g
- 3 e
-

atencao o numero de estrangeiros e L h--"-:' -
imigrantes presentes no encontro, o~
Como em qualquer subcultura, }

o —

ter o contato de alguém ja envolvido
na cena é fundamental. Autoespor-
te teve a sorte de conhecer Yago Oda,

"
#2 - gutoesporte.com. by (o7 CAUE LIRA



brasileiro que vive no Japao e vai a
Daikoku Parking Area dirigindo um
Nissan Skyline. Foi Yago quem nos
revelou as minucias do encontro e
deu essa valiosa dica de chegar ce-
do aos sabados, antes de a policia
bloquear o acesso. Vocé pode encon-
tra-lo na regiao de Shibuya em uma
noite qualquer, encostado em um
de seus carros. Em seu perfil no Ins-
tagram, Oda compartilha o dia a dia
coIm os esportivos e mostra como os
turistas podem ter uma imersao no
mundo do tuning no pais.

Uma hora depois de minha che-
gada, dois carros de policia e uma
van de controle de trafego surgi-
ram. Com sirenes e giroflex ligados,
os policials desceram dos veiculos,
bloquearam o acesso ao local e pe-

diram que todos fossem embora. Pe-

Ndo poderia ficar de foro. A pendltimo geraco foi
crinda parao correr o Mundial de Rali [WRC] e foi lan-
cado para o publico em 2001. 0 sucessao foi imedia-
to e gerou inumeras versoes preparados de fabrica.

A geragdo S14 surgiu
como um carro urbano,
mas ele se tornou um dos
mais desejodos entre

os omantes do drift.

lo menos deu tempo de conhecer de
perto boa parte das maquinas. O en-
contro nao ¢ ilegal — tanto que a po
licia japonesa sabe que ocorre todos
0s dias e, mesmo assim, nao \mpoe
bloqueios a entrada desde o princi-
pio. Conversando com locais, desco-
bri que existe uma certa permissivi-
dade das autoridades em deixar que
o evento dure ao menos algumas ho-
ras antes de encerra-lo. O objetivo é
evitar aglomeracoes desnecessarias.

Apesar disso, varios dos carros
a mostra infringem leis de transi-
to. Nao é permitido alterar o conjun-
to 6ptico, colocar rodas maiores do
que as homologadas pela fabrican-
te, instalar kits de nedn ou elevar a
poténcia do motor. Em vez de multar
ps participantes, os policials pedem
apenas que se retirem.

Caiu tanto nas gragas da cultura JOM gue, em 13999,

o ultimo Skyline GT-R [R34] jé vinho de fdbrica tuno-
do. E o carro da famoso cena “Droga, é o Brion?”, da

personagem Sukiem + Velozes + Furiosos.
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: — . Autoridades oporecem de van para cercar
I o local e dispersor os participantes, mas
foz vista grossa pora os carros “fora do lel”,
Encontro ndo é considerado ilegal.
o i i ¥
-‘.._“ ' S o ]
B A “‘* ’
Nem todos os carros JOM séio om- — " a 4
plamente conhecidos fora do Jo- Ny | s
pdo. 0 Isuzu 117, por exemplo, s6 r'_"‘-':‘—-—" :
existiu em seu pais natal. t‘-"ﬁ !;'?
0

Versaoo especial tinho um grande motor 2.6
de seis cilindros em linha biturbo. Foi um

Por estar hospedado em Yokoha-
ma, fui a Daikoku Parking Area de
Uber. E ja informo que o preco ficou
bem salgado. Ir e voltar do evento
com carro de aplicativo, percorrendo
um total de 12 km, nos custou pouco
mais de 8 mil ienes — cerca de R$ 280
em conversio direta. E possivel fazer
0 passeio com amigos e familiares.
Basta pesquisar na internet e encon-
trar guias que ficam préximos as esta-
¢coes de metrd para levar os convida-
dos de van até o encontro. O preco é
mais acessivel, mas vale lembrar que
nao se trata de algo “oficial”.

Quem estiver disposto a vi-
ver uma experiéncia ainda mais ve-
loz e furiosa pode partir de Shibuya,
em Téquio, onde donos de carros
JDM oferecem um passeio até a DPA,
em Yokohama, como carona nos pro-
prios veiculos. Para encontra-los, é so
seguir o som dos motores no famoso
cruzamento ou garimpar nas redes so-
ciais guias como o préprio Yago Oda
(@yago_04 14 no Instragram). &

&
| .
dos tltimos modelos do gerogio R34, o 5 l

mais memordvel do lendario esportivo. - e
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0 envelopamento é parte fundomental do cultura
JOM. Os joponeses ndo tém vergonha de estampar,
por exemplo, personogens de onime em Seus corros.

Antes do Civic, este era o carro maois populor do Honda. Tem
quatro lugares @ motor de moto. Ja o exemplar visto no encon-
tro emitio um som rouco e parecio “fucodo” até o Gltima valvulo.

Terceiro geragdo, produzida
entre 1992 e 2002, & a mais
conhecida do esportivo. Equi-
pada com o icénico motor ro-
tativo Wankel, com tragdo tro-
seira, tem um dos roncos mais
estridentes e chamativos. Esto
unidode, em especifico, quei-
mavao 6leo e poluio um bocado
o ar por onde passava,

Longado em 1985, cupé jo-
ponés foi fundamental para
popularizar a cultura JOM,

gracas oo seu motor rofa-

tivo Wankel, lembrado oté

hoje com muita nostalgio. {13
Os fardis escamotedveis, [
tipicos dos anos 1980, ddo

o charme especial.




MEMORIA

pecial um trecho em que o cantor citou o nome
de quase todos os paises das trés Américas.
Trazendo o tema para o contexto au-
tomotivo (afinal, esta coluna nao é sobre
futebol americano), inimeras viagens de
carro cruzando as trés Américas ja foram

:::::;: realizadas ao longo dos anos, mas uma em
portem do particular foi diferenciada.
:I';";'i';g - Em primeiro lugar, porque a maioria des-
no México sas expedicoes envolvendo brasileiros parte,
naturalmente, daqui rumo aos Estados Uni- s
a dos e/ou ao Canada, e nao no sentido inver- 5
Lo so; segundo, porque geralmente o carro vai , *
> . rodando e volta de navio; e terceiro, porque.d

~ . roteiro é cumprido uma tinica vez. Entre 2007
S 2008, porém, a N issan conseguiu sybiverter
Essas trés caracteristicas de umga $6 vez na

ﬁageﬂbaﬂmdadeﬂenﬂaSAméncas

BAL BUNNY

ENTRE 2007 E 2008, UM NISSAN SENTRA FEZ
JUS AO ORGULHO LATINO DO CANTORE

CRUZOU AS AMERICAS EM UMA EXPEDICAO

=k Marcos Rozen

— Na Cordilheira
dus Andes, a

show do intervalo da 60® edicao do Super Bowl,

em Santa Clara, na Califérnia, Estados Unidos, ndo

s6 fol 0 mais visto da histéria como chamou mais

atencao do que a disputa esportiva em si. De acor-
do com a NBC, emissora oficial da transmissao, 135 mi-
IhGes de pessoas em todo o mundo assistiram ao vivo
pela TV a apresentacao do cantor porto-riquenho Bad
Bunny, que durou exatos 13 minutos.

Logo apds, as redes sociais foram inundadas por
cenas do show — que celebrou a cultura latina —, em es-

=
[T MIVULGAGAD/NISSAN/ACERVD MIAL



A ideia era que um Suntra de sexta geracao, entdo
recém-lancado, viesse rodando da porta da sua fabrica,
em Aguascalientes (México), até.a unidade de Sao José
dos Pinhais (PR), mantida em parcérja com a Renault na
época. O mais curioso é que, em vez de tirar diretamen-
te um carro da linha de montagem a Nissan
preferiu pegar uma unidade ja importada, que fazia par-
te de sua frota (placa ANS-0228), e mandar de velta para

la. Ou seja: o carro foi fabricado ne Mé-
xXico, exportado para o Brasil, e pclm
do aqui e embarcado de volta para en- .,
tao voltar, pela segunda vez, para ca.

Em resumo, quando a aventura
comecou, em setembro de 2007, o car-
ro ja tinha feito o percurso completo de
ida e volta, s6 que de navio.

Para tocar a viagem foi escolhido
o casal Paulo Rollo e Jeanne Look — ele
jornalista e ela fotégrafa, com milhares
de quilémetros rodados por dezenas de
paises. Dessa vez foram cerca de 40 mil
km percorridos em cinco meses, pas-
sando por 16 paises, qudse metade da
lista narrada por-Bad Bunny — México,
Guatemala,El Salvador, Honduras, Cos-
tg,lllfa, Panam&, Venezuela, Colombia,

. = "Equador, Peru, Bolivia, Chile, Argenti-

-

2 na, Uruguai, Paraguai e Brasil.

MARCOS ROZEN
& Tuntodod do

Museu oo Imprenso
Automotiea - Miou

Equador
fol um dos

16

ises

visitodos

no rutuim?f""':- ’

0 sedd
da Nissan
passou

O Sentra so viajou de avidao do Panama para a
Colombia. De resto, o modelo, da versao SL com mo-
tor 2.0 16V a gasolina e cambio CVT, sem qualquer
preparacio especial, enfrentou com bravura dificul-
dades como 5 mil metros de altitude no Chile, estra-
das péssimas no sudoeste da Colémbia (11 horas para
percorrer apenas 200 km) e desvio improvisado por
queda de ponte na Costa Rica. Mas nada abalou o se-
da, que, depois de alcancar a Patagbnia, no extremo
sul do continente, cruzou os portdes da fabrica para-
naense em 29 de janeiro de 2008.

Em homenagem a expedicao, na época a Nissan
até lancou uma série especial do Sentra chamada justa-
mente 3 Americas, cuja diferenca principal em relacao
a versao S era o cambio CVT e toca-CD Rockford Fos-
gate para seis discos, com amplificador sob o banco do
passageiro e dois alto-falantes adicionais. Mas foram
produzidas somente 240 unidades.

Quanto ao carro que fez a viagem, a Nissan nao te-
ve interesse em manté-lo. Assim, acabou por ser ven-
dido como qualquer outro veiculo usado de frota. Mas,
quem sabe, ainda esteja rodando por ai — talvez até

mesmo com musicas de Bad Bunny tocando a bordo... &
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INICIO DE ANO EM BAIXA
Como de praxe, o ano de 2026 se Iniciou com umao grande

Automéveis de passeio e comerciois leves queda nas vendos de veiculos de posseio e comerciois
mais smplacodos. A ordem beva em conta o leves em comparagto com dezembro e os Gltimos meses de

desempenho de vendas no més de joneiro 2025. Foram emplocados 162484 outomodveis em joneiro
no Brasil, segundo o Federago Nacionol da Distribuigho de

JANEIRD | DEZEMBRO | ACUMULADD | VARIAGAD Veiculos Automotores [Fenabrave). 0 ndmero & 1,6% maior
2028 2025 2028 NENSAL do que o registrado no mesmo periodo em 2025, quandao
” houve 159.862 licenciomentos. Apesor desse cenario, a Fiat
“FI'&T STRADA 10541 14536 10541 -27.5% Stroda continua liderando as vendas no pais, com 10,541
emplacamentos no més. A picope ocupa seu posto com folga
#D{EF:{DS';NSH GEN 5 741 10721 5 741 46 5% e ¢ sequida pelos Volkswogen T-Cross [5.741) e Polo (5.693],
e pelo Fiat Argo [5.177) e por outro Volkswogen, o Tero (4.9592).
VOLKSWAGEN No Top-5, portanto, hd openas veiculos dos duas fobricantes
POLO 5699 10434 5899 -45.4% que mais vendem no pais.
“ FIAT ARGO 5177 10256 5177  -49,5%
TEr o WAGEN 4092 10448 4892 -s2.2% ) _ §
BYD ENTRE AS CINCO PRIMEIRAS
Assim como o veiculo que lidera o ranking geral de vendos, a Fiat
EH e CHEVROLET ONIX 4,948 7.995 4.948 -38,1% continua imperando entre as marcos de carro qgue mois empla-
com no Brasil, com 34 260 veiculos licenciados em joneiro, segui-
CHEVROLET do por Volkswagen [25.737), Chevrolet (16.164) e Hyundai (10.207).
7 ~ TRACKER T 6.242 o EHEA 0 moior destoque, contudo, é o BYD: com 9.801 emplacamentos, a

marca chinesa jo oporece entre as cinco mais populares no pais.

H-JEEPEGHPASS 4503 6640 4503 -32.2%

g“ HYUNDAICRETA 4429 8160 4429  -45.7%
[y oo e a1z ams 413 -4,2% M AH E A Posiglio dos emplacamentos

de outomoveis e comerciais
”* FIAT TORD 4094 B275 4.094 -34,8%

leves no més de joneiro por marco

JANEIRO |DEZEMBRO |ACUMULADO| VARIAGCAD |PARTICIPACAD

’2 % HYUNDAIHE20  4.065 8928 4085  -545% i O SN el B e
1 FIAT 34260 53339 34260  -358%  2L1%

’3&%“ FASTBACK 3827 5506 3.927 -28,7% 2 VOLKSWAGEN 25737 47775 25737  -461% 15,8%
3 CHEVROLET 16164 29565 16164  -453% 10%

|| R = v 50 3802 7475 3802  -43,1%

4 HYUNDAI 10207 20632 10207  -50.5% 6.3%

[f Gy o 3530 6432 3530  -451% § BYD 9801 15659 9801  -37.4% 6%
6 TOYOTA 9556 11773 9556  -18.8% 5.9%

’ﬁh”” e 3183 414 3183 -224% 7 JEEP 8893 13358 8893  -33.4% 5.5%
. 8 RENAULT 7787 13105 7787  -40,6% 4,8%

[ s " 3187 am3 3167 -248%

9 HONDA 6722 10832 6722  -37.9% 41%

m“msﬂm KICKS 3058 6433 3.058 52 5% 10 NISSAN 4.559 7.444 4559 -38,8% 2,8%
11 GWM 4416 5483 44168  -19,5% 2,7%

’gﬁmp RENEGADE 3052 4152 3052  -26.86% 12 FORD 3855 65667 3955  -302%  24%
13 CACACHERY 3548 7208 3548  -50,8% 2,2%

Bl VOLKSWAGEN 2

Wﬂuwm s 14 CITROEN 2536 5042 2536  -49.7% 16%
15 RAM 2224 3143 2224 -29.2% 14%

88 - autoesporte.com . b



VE N u AS p " H BAI [ ﬂ u HI A Acompanhe o desempenho dos emplacamentos de carros 0 km no
Brasil dentro de cada segmento durante o més de janeiro de 2026

Hatches Elétricos
v a Variocd L oo
Jan. Dez. 2026 ;ﬂ:gul“ Jon. Dez. 2026 " CCE Jon. Dez. 2028 r:r!':_,'fnl
Eﬂ'lt‘“"“'l"“” 5699 10.434 5699 -4538% €) cwrHovainE 2383 2920 2383 -18.1B% 1 ﬁm Dolphin 5 840 3889 2.840 -26,97%
¢ Fiot Argo 5177 102568 5177 -48.52% 7 BYDSongPro 2230 3866 2230 -42.32% Z BYD Dolphin 1511 2347 1511 -35.62%
3 ChevroletOnix 4.948 7995 4948 -3811% 3 goyotaCorollt 5115 2475 2115 -14.55% 3 GeelyEX2 1124 1557 1124 -27.81%
4 HyundoiHB20 4.0B5 8928 4065 -54.47% 4 ToyotaCorollo 1333 2154 1333 -3812% 9 BYD Yuan Pro 414 334 414 23.95%
5 Fiat Mobi 3.530 6432 3530 -4512% 5 BYDSongPlus 1113 2E88 1113 -5859% 5 Velvo EX30 285 386 285 -26.17%
Palo comega 2026 em priméiro lugar na categoria. Haval HE tam reviravolfo sobre Song Pro e reforna Daiphin Mini continug sendo o rei do segmento no
HB20 pcupa a quarta posicdo e registra a malor i lideranga. Vendas do Song Plus diminuem quase pais, e BYD ainda tem Dolphin e Yuan Pro enfre os
quada de vendas 0o segrmento. b60%, deixondo o SUV no quinta posigda. maois vendidos. EXZ2 se mantem forle em 1erceno.
SUVse
Sedds Sedds médios crossovers
compactos e premium compactos
Vaoriagto Variocdo Yariacdo
Jan. Dez. 2026 mensal Jan. Dez. 2026 mﬂngnl Jon. Dez. 2026 mensal
g:’uﬂ:’"'m Onix 1869 6642 1869 -7186% e ToyotaCorofla 1399 2271 1.399 -38,40% 1 #f’é:::s"““ 5741 10.721 5.741 -46.45%
2 yiiewogen 1645 2424 1645 -3214% 2 BYDKing 840 956 840 -12,13% P Yolkswagen 932 10448 4.992 -52,22%
3 HyundoiHB20 1580 3303 1580 -52.16% 3 BMWSérie3 250 375 250 -33.33% et ol 4532 6.242 4532 -27,40%
4  FiotCronos 1360 2883 1360 -52.83% 4 BYDSeal 214 349 214 -38.68% 0 HyundaiCretn 4.429 B.160 4,429 -4572%
5 Honda City 987 1B18 987 -39% 5 }:ﬁ:““" 154 240 154 -3583% 5 FiotFostbock 3927 5506 3927 -28,68%
Categoria ndo tem nenhum modeio no Top-20 do Mesmo com percalgos do Toyoto, Corollo segue lider Volkswogen sai no frenfe com I-Cross e Tera
ranking gerol. Onix Plus larga na frente em 2026, obsoluto e vende guase o dobro do King. BYD fem ocupando as primeiros posicoes. Trocker vem em
mas Virtus 8 HB20 vém oiras com boxo morgem Seal comoe maris um representonte na lista. seguido, mas Creto ndo do trégua,
SUVs medios, Picapes m
grandes e compactase e
premium intermediarias grandes
Variacdo Variacdo Variocto
Jan. Dez. 2026 'orUCt Jon. Dez. 2026 | &0 Jon. Dez. 2026 'n,ngal
1 JeepCompaoss 4.503 6.640 4503 -32,18% 1 FiotStroda 1054114 53610.541 -27.48% o ToyotoHilux 4137 4318 4137 -4.21%
Z BYDSong 3.802 7475 3.802 -49.14% £ FiatToro 4084 6.275 4094 -34,76% ¢ Ford Ronger 2.345 3255 2345 -27.96%
3 GWMHovalHE 2628 3379 2628 -22.23% 3 gouawdgen 5853 8165 2863 -64,94% 3 ChevroletSI0 1854 3.583 1854 -48.26%
O roetelt o176 2628 2176 17.20% 4 RomRompoge 2144 3055 2144 -29.82% 4 644 1221 B44 -47.26%
5 ﬁ'ﬂ";n".‘;.h”" 1.937 4943 1937 -60,81% € renoultOrech 1065 1229 1085 -13.34% 5 FiatTitano 500 674 500 -26.82%
Composs vende mais am janeiro e desbonco os Sirada reing no segmento e 8 Seguida pelo prima C:om menor indice de queda, Hilux ndo perde o
chineses Song Pro, Song Plus e GWM Hoval HE. maior Toro. Droch reaparece no ranking com pouco reinodo no més. Ranger vende 500 unidades a mais
Corofla Cross term o menar indice de quedao mais de mil emplacamenfos. gue 510 e se consolida comao vice-lider.

* 800 eonsigerodos hibrnidos nesre levoniomento openas modelos do Hipo HEV 8 PHEY morgo 2028 89



BASTIDORES

Joaguim Dliveira testou
o Porsche 911 Turbo Sem

Jady Perani Waissach [Alemanha)

[@iody _mathias] visitou
omuséw do Ford
em Detroit (EUA]

Jooguim Oliveira Q
asteve em Estoni Morcus Celesting
[Portugal)] +—O O———— conheceu o novo BMWiX3
para dirigir o em Méloga [Espanhao]

Renouf! Clio

COTIDIANO

AUTOESPORTE
PELU

em pelo Sal0o de Detroit, 0

my
repdrier Jody Peron! dm:r um pu;?ﬁa;:'l; E s:;’:t:;: o
say Henry Ford, 2182 O IS oo
t:'l‘;:; T suspenso. 0s f0S de clissicos piram

Em sun possog

Dizem que o ano s6 come¢a
depois do Carnaval... Em
meio a folia, nos despedimos
do designer Demetrios
Cardozo, demos as boas-
-vindas ao reporter Caio
Bednarski e cobrimos os
principais lancamentos.

@ perfil pessoal no Instogrom para
void conhecer melhor o time AE

40.942 KM

nercorridos pela equipe no
periodo, entre testes.
BVEN{OS B Viapens

:::3' r Eﬂﬂn?: Vi .
FRASES S5, ji qua nig cobem n " N3 méos

22 carros BB
testados para producan de conteddo PIeciso ir pra casa fazer arnoz”

nara arevista, o site e redles sociais disparou o editor-assistente Caué Lira no meio da redagao, demonsirando Sua pressa para ir mbora.
Serd oue ele esta freinanda para as papinhas do bebe gue estd a caminho?

20 outoesporie. com.bir



GENTE

QUER
TE CONTAR

MAIS

-y SOBRE A
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ACESSE E
FACA PARTE
DESSA CAUSA

0O Um Sé Planeta ¢ o maior movimento editorial
brasileiro de combate a crise climatica.

Aqui vocé encontra reportagens exclusivas, podcasts,
videos, newsletters e lives para ficar bem informado
sobre o que acontece com a Terra e fazer a sua

parte na construcdo de um futuro sustentavel.

Contamos com vocé. Vem com a gente!
Somos Um. Sé. Planeta.
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U Hunda WRvV t:heguu com espaco de sobra para tudo
0 que |mporta Com uma combinacéao perfeita entre
conforto, seguranca e tecnologia, a rotina nao tem a

menor chance. Viva momentos incriveis, do comeco ao

fim, com o novo SUV da Honda.

Va até uma concessionaria Honda e faca um test drive.
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honda.com.br/wrv B Consulte termos da garanta. Hﬂl\lm

Acesse Desacelere. Seu bem malor & a vida.
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